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PRESIDENCIA MUNICIPAL - COMONFORT, GTO.
Al rnar9en un sello con el escudo de la Ciudad. •··· Prnsidencia l\�unicipal. •· Cornonfort, Gto. 

La Ciudadana María Brenda G,�mez Silva, en su calidad de Presidenta Municipal lntE:rina de Comonfort, 
Estado dE0 Guanajuato, a los habitantes del rnisn10, ha90 saber: 

Oue el H. Ayuntamiento Constitucional, en ejE:ircicio Con fundarrH3nto en lo dispuesto por los artículos ·1 í 5 
fracción 11 de la Constitución Política de los Est;�dos Unidos Mexicanos; 117 fracción ! de la Constitución 
política para el Estado de Guanajuato, así como 76 fracción I inciso b) de la Ley Orgánica Municipal para el 
Estado de c;uanajuato; cm Sesión Ordinaria de Ayuntarr1iento, n(m1ero Sexa9ésirna Primera, celebrada en 
fecha ·15 Quince de Marzo de 2024 Dos Mil Veinticuatro, SE:i aprobó el siguiente: 

Programa de Movilidad Municipal 
Comonfort, Guanajuato 
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l. Presentación

Para el municipio de Comonfort, la movilidad representa uno de los ejes fundamentales que 
sustenta su desarrollo. Mejorar la movilidad de las personas es un reto y un compromiso 
para que se de en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, 
calidad, inclusión e igualdad, en concordancia con el Programa Estatal de Movilidad 2021-
2024. 

Estas directrices han surgido en las últimas décadas a nivel internacional de organismos 
tales como la ONU, a través de los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), como un 
llamado a una acción global en su Agenda 2030, a través de 17 objetivos, para acabar con 
la pobreza, proteger el planeta y garantizar que todas las personas disfruten de paz y 
prosperidad. 

Estos objetivos deben convertirse en políticas públicas en los municipios, que se aterricen 
a través de líneas estratégicas que enfoquen sus recursos y esfuerzos para lograr una 
movilidad sostenible y centrada en el peatón. 

Los desafíos de la movilidad en Comonfort son cada vez mayores, partiendo de la premisa 
que tener como eje central a la persona, en un ámbito de inclusión e igualdad, y 
considerando las necesidades de los diferentes tipos de actores que la componen: los 
peatones, los ciclistas, los usuarios y operadores del transporte público y transporte de 
carga, así como los usuarios de vehículos motorizados, con el firme objetivo de ofrecerles 
mejorar su calidad de vida. 

El documento que presentamos es el Programa de Movilidad Municipal 2021-2024 de 
Comonfort, cumpliendo con lo establecido en la Ley de Movilidad del Estado de Guanajuato 
y sus Municipios, como un instrumento de planeación municipal, donde el Ayuntamiento 
establece los objetivos, metas y acciones en materia de movilidad para el municipio. 

En este instrumento de planeación se presentan las líneas de acción en nuestro municipio, 
que permitirán impulsar medios alternos de movilidad y promover la transformación hacia 
una movilidad incluyente, segura y sustentable que utilice tecnologías menos 
contaminantes. 

C. Claudio Santoyo Cabello
Presidente Municipal de Comonfort, C ito. 



PÁGINA  30	 29 DE ABRIL  2024	 PERIÓDICO OFICIAL

11. Introducción

El presente instrumento de planeación es un programa derivado del Programa de Gobierno 
Municipal, que de acuerdo con el artículo 12 de la Ley de Movilidad del Estado de 
Guanajuato y sus Municipios, establece que los municipios deberán elaborar sus programas 
de movilidad en total congruencia con lo establecido en el Programa Estatal de Movilidad. 

Este Programa fue elaborado de acuerdo a la Guía para la elaboración del Programa de 
Movilidad Municipal, que para tal efecto publicó la Secretaría de Infraestructura, 
Conectividad y Movilidad del Estado de Guanajuato. 

El primer apartado del programa es el Marco de Referencia. Este contiene el marco jurídico 
que le da sustento, así como la normatividad aplicable. Posteriormente se presenta el 
proceso metodológico para su elaboración, el cual comprende la participación de las 
dependencias y entidades del municipio, así como el proceso de consulta social y 
participación ciudadana. También comprende la alineación con otros instrumentos de 
planeación estatales y municipales, tales como el Plan Estatal de Desarrollo Guanajuato 
2040, el Programa Estatal de Movilidad, el Plan de Desarrollo Municipal 2040 o el Programa 
de Gobierno Municipal 2021-2024, además de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible 
de la ONU. 

El siguiente apartado es el Diagnóstico, donde se describe a través de datos duros y de los 
resultados de la participación ciudadana, la situación y la problemática actual del municipio 
con respecto a la movilidad. 

Posteriormente, se presenta la Visión del municipio en materia de movilidad, para definir la 
situación futura a la que desea llegar y hacia donde debe dirigir sus estrategias y recursos. 

En el siguiente apartado, se exponen las líneas estratégicas, objetivos, indicadores, metas 
y líneas de acción del Programa, definidas para alcanzar la Visión, así como las 
dependencias y entidades responsables en su ejecución. 

En el último apartado se establecen los lineamientos generales a través de los cuales se 
realizará la instrumentación, el seguimiento y la evaluación del Programa. 
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111. Marco de referencia

3.1 Marco jurídico 

3.1.1 Marco nacional 

• Constitución Política de los Estados Unidos Mexicanos.
En su artículo 4, párrafo 16, establece que toda persona tiene derecho a la movilidad en 
condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusión e 
igualdad. 

• Ley General de Movilidad y Seguridad Vial.
En al artículo 31 del apartado de Planeación y Programación de la Movilidad y la Seguridad 
Vial, establece que los municipios integrarán la planeación de movilidad y seguridad vial en 
los instrumentos territoriales, metropolitanos, urbanos, rurales e insulares vigentes. 
Asimismo, gestionarán conjuntamente los planes, programas, estrategias y acciones de 
desarrollo urbano, de movilidad y de seguridad vial y desarrollarán legislación o 
mecanismos de coordinación y cooperación administrativa para disminuir la desigualdad 
que resulta de la segregación territorial. Además, en el artículo 33, mandata que los 
municipios establecerán en su normativa aplicable que las obras de infraestructura vial 
urbana y carretera sean diseñadas y ejecutadas bajo los principios, jerarquía de la movilidad 
y criterios establecidos en la presente Ley, priorizando aquéllas que atiendan a personas 
peatonas, vehículos no motorizados y transporte público, de conformidad con las 
necesidades de cada territorio. 

• Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo
Urbano.

En su artículo 4 fracción X, establece que la planeación, regulación y gestión de los 
asentamientos humanos, centros de población y la ordenación territorial, deben conducirse 
en apego al principio de política pública de accesibilidad universal y movilidad, promoviendo 
una adecuada accesibilidad universal que genere cercanía y favorezca la relación entre 
diferentes actividades urbanas con medidas como la flexibilidad de usos del suelo 
compatibles y densidades sustentables, un patrón coherente de redes viales primarias, la 
distribución jerarquizada de los equipamientos y una efectiva movilidad que privilegie las 
calles completas, el transporte público, peatonal y no motorizado. De la misma forma, el 
artículo 73 de esta misma Ley estipula que la Federación, las entidades federativas, los 
municipios y las demarcaciones territoriales deberán promover y priorizar en la población la 
adopción de nuevos hábitos de movilidad urbana sustentable y prevención de accidentes 
encaminados a mejorar las condiciones en que se realizan los desplazamientos de la 
población, lograr una sana convivencia en las calles, respetar el desplazamiento del peatón 
y su preferencia, prevenir conflictos de tránsito, desestimular el uso del automóvil particular, 
promover el uso intensivo del transporte público y no motorizado y el reconocimiento y 
respeto a la siguiente jerarquía: personas con movilidad limitada y peatones, usuarios de 
transporte no motorizado, usuarios del servicio de transporte público de pasajeros, 
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prestadores del servicio de transporte público de pasajeros, prestadores del servicio de 
transporte de carga y usuarios de transporte particular. 

• Ley General de Cambio Climático.

En su artículo 34 establece que, para reducir las emisiones, las dependencias y entidades 
de la administración pública federal, las Entidades Federativas y los Municipios, en el 
ámbito de su competencia, promoverán el diseño y la elaboración de políticas y acciones 
de mitigación asociadas a los sectores correspondientes, considerando dentro de una de 
sus disposiciones el diseñar e implementar sistemas de transporte público integrales y 
programas de movilidad sustentable en las zonas urbanas o conurbadas para disminuir los 
tiempos de traslado, automóviles particulares, los costos de transporte, el consumo 
energético, la incidencia de enfermedades respiratorias y aumentar la competitividad de la 
economía regional. 

• Ley General para la Inclusión de las Personas con Discapacidad.

En su artículo 17, fracciones 1, 11 y 111, plantea la responsabilidad gubernamental de generar 
las condiciones adecuadas en la infraestructura básica, equipamiento o entorno urbano y 
los espacios públicos en términos de accesibilidad abarcando el concepto de universalidad, 
obligatoriedad y adaptabilidad, la existencia de señaléticas y facilidades tecnológicas y 
arquitectónicas, así como la adecuación progresiva de las instalaciones públicas. 

3.1.2 Marco estatal 

• Ley de Movilidad del Estado de Guanajuato y sus Municipios.

En su artículo 8, se establece la obligación de generar un Programa Estatal de Movilidad 
que contenga los objetivos, metas y acciones en materia de movilidad. 

• Ley de Planeación para el Estado de Guanajuato.
En su artículo 4, establece que la planeación del desarrollo será instrumentada a través de 
los planes y programas establecidos en la Ley de Planeación, los cuales fijarán los 
objetivos, estrategias, metas, acciones e indicadores para el desarrollo del estado. 

• Ley de Inclusión para las Personas con Discapacidad en el Estado de Guanajuato.
En su artículo 3, se establecen los principios rectores para la formulación de políticas 
públicas y la inclusión social de las personas con discapacidad en el estado, tales como la 
igualdad de oportunidades, la equidad, la accesibilidad, entre otros. 

3.1.2 Marco municipal 

• Reglamento de Tránsito y Transporte para el Municipio de Comonfort, Guanajuato.
El artículo 2 del reglamento tiene por objeto establecer las normas y directrices para 
planificar, regular y gestionar la movilidad de las personas, bienes y el tránsito vehicular 
dentro del ámbito territorial y espacial del Municipio de Comonfort, Guanajuato, 
garantizando a todas las personas las condiciones necesarias y los derechos para su 
desplazamiento, de manera segura, igualitaria, sustentable y eficiente. 
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111 Reglamento de la Dirección Municipal de Planeación de Comonfort, Guanajuato. 

En su artículo 4, se fijan las atribuciones de la Dirección Municipal de Planeación, tales 
como diseñar los instrumentos de planeación, así como vigilar el cumplimiento de los 
mismos; realizar investigación técnica en materia de desarrollo urbano, desarrollo regional, 
ecología, medio ambiente y demás relativos a la planeación urbana; promover e impulsar 
la inversión de proyectos estratégicos en materia de desarrollo urbano; coordinar y dar 
continuidad a los proyectos técnicos de planeación para fortalecer el proceso de toma de 
decisiones del Ayuntamiento; y, asesorar y coadyuvar con el Ayuntamiento, Presidente 
Municipal, dependencias y entidades de la administración pública municipal en sus 
funciones de planeación, para asegurar la congruencia entre los instrumentos de 
planeación. Así mismo, en su artículo 13, le da al titular de la Unidad Administrativa de 
Planeación y Proyectos la atribución de formular planes y programas, dirigir y evaluar su 
desarrollo con visión de corto, mediano y largo plazo en alineamiento con los instrumentos 
estatales de planeación. 

111 Reglamento de Mercados Públicos y Uso de la Vía Pública para el Ejercicio de la 
Actividad Comercial en el Municipio 

En su artículo 93 establece que el comercio semifijo en vía pública, deberá de ocupar el 
espacio necesario de tal manera que no afecte el área correspondiente al uso peatonal, 
asimismo no obstruirá la visibilidad de la calle ni el acceso a las fincas inmediatas. Del 
mismo modo no se deberá entorpecer el tránsito vehicular, por lo que, atendiendo a esto, 
la Dirección no autorizará el permiso cuando la ubicación del puesto sea sobre vialidades 
donde no se autorice a los vehículos estacionarse. 

• Reglamento para la Protección y Preservación del Ambiente de Comonfort.

En su artículo 8, fracción VI dispone el establecimiento de medidas para retirar de la 
circulación los vehículos automotores que rebasen los límites máximos permisibles de 
emisiones contaminantes que establezcan los reglamentos y normas oficiales mexicanas 
aplicables. Así como en la fracción VII establece la preservación y restauración del equilibrio 
ecológico y la protección al ambiente en los centros de población, en relación con los 
efectos derivados de los servicios de alcantarillado, limpia, mercados, centrales de abasto, 
panteones, rastros, vialidades, parques urbanos, jardines, tránsito y transporte local 

3.2 Proceso de elaboración 

El presente apartado muestra el proceso de elaboración del Programa de Movilidad 
Municipal de Comonfort, Guanajuato. 
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Diagrama 3.1 Secuencia metodológica para la elaboración del Programa de Movilidad 
Municipal (PMM). 

Elaboración de 
documentos y 

formatos de trabajo, 
agenda de actividades 

Consulta ciudadana, 
Foro de Participación 

Ciudadana 

Elaboración del 
Programa de 

Movilidad Municipal 
(1ra. Versión) 

Identificación de las 
condiciones actuales 

del municipio en 
materia de movilidad 

funcionarios 
municipales 

Retroalimentación de 
funcionarios 
municipales 

Fuente: Elaboración propia. 

Levantamiento de 
información técnica en 

campo y encuestas 

Elaboración del 
diagnóstico de las 

condiciones actuales y 
sus necesidades 

Versión final del 
Programa de 

Movilidad Municipal 

3.2.1 Levantamiento de información técnica en campo y encuestas 

Con el objetivo de identificar todas aquellas circunstancias que determinan la funcionalidad, 
el diseño geométrico de la red vial primaria de la ciudad y diagnosticar conjuntamente con 
la información oficial publicada o generada por la autoridad municipal, para establecer las 
pautas y líneas de acción necesarias para propiciar una óptima movilidad Integral y segura 
para todos los usuarios de esta red vial, se realizó el levantamiento de información técnica 
en campo con respecto a: 

• Aforos vehiculares, direccionales y clasificados.
• Tiempos de recorrido y demoras en intersecciones.
• Cruceros que operan con semáforos.
• Ciclovías.
• Inventario y operación de rutas de transporte público.
• Encuestas a usuarios del transporte público.

Los resultados, áreas de oportunidad y conclusiones derivadas del levantamiento de 
información técnica y encuestas en campo, forman parte del diagnóstico del Programa y se 
encuentran expresadas en cada una de las Líneas Estratégicas del mismo. (Véase el 
Apartado VI Planteamiento Estratégico). 
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3.2.2 Consulta ciudadana, Foro de Participación Ciudadana 

Inaugurado por el Presidente Municipal Lic. Claudia Santoyo Cabello, el 23 de marzo de 
2023 en la Casa de la Cultura de Comonfort, Guanajuato, se llevó a cabo el Foro de 
Participación Ciudadana en materia de movilidad del municipio, con la asistencia de 64 
personas entere miembros del H. Ayuntamiento, funcionarios públicos, integrantes del 
COPLADEM, transportistas, representantes de colegios de profesionistas y de colonias, 
donde se abordaros los temas relacionados a las Líneas Estratégicas del Programa de 
Movilidad Municipal de Comonfort, Gto. 

Los rangos de edad y género de los participantes se muestran en las gráficas siguientes: 

Gráfica 3.1 Rango de edades de los asistentes al Foro de Participación Ciudadana. 
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Fuente: Propia, con base a los participantes al foro, 23 de marzo de 2023. 

Gráfica 3.2 Género de los asistentes al Foro de Participación Ciudadana Comonfort, Gto. 
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Fuente: Propia, con base a los participantes al foro, 23 de marzo de 2023. 

Los resultados, áreas de oportunidad y conclusiones derivadas del Foro de Participación 
Ciudadana en materia de movilidad del municipio, forman parte del diagnóstico del 
programa y se encuentran expresadas en cada una de las Líneas Estratégicas del mismo. 
(Véase el Apartado VI Planteamiento Estratégico). 
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3.3 Alineación con los Instrumentos de Pianeación 

3.3.1 Alineación con la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible 

El Programa de Movilidad Municipal de Comonfort, Guanajuato, se encuentra alineado con 
los objetivos 3, 5, 9, 11 y 13 de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible de la 
Organización de las Naciones Unidas (ONU), tal como se muestra en la Tabla 3.1. 

Tabla 3.1. Alineación con la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible. 

tráfico en el mundo. 

Objetivo 3. Salud y bienestar. 
Garantizar una vida sana y promover 
el bienestar para todos en todas las 
edades. 
Meta 3.6. Para 2020, reducir a la 
mitad el número de muertes y 
lesiones causadas por accidentes de 

Objetivo 1.1 Mejorar la infraestructura dedicada al 
peatón. 
Objetivo 1.2 Fortalecer el sistema municipal de 
ciclovias. 

Objetivo 5. Igualdad de género. Lograr la Objetivo 2.3 Incrementar la calidad en el servicio 
igualdad entre los géneros y empoderar a público de transporte con equidad de género. 
todas las mujeres y las niñas. 
Meta 5.c. Aprobar y fortalecer 
políticas acertadas y leyes aplicables 
para promover la igualdad de género y 
el empoderamiento de tocias las 

mujeres y las niñas a tocios los niveles 

Objetivo 9. Industria, innovación e 
infraestructura. Construir 
infraestructuras resilientes, promover 
la industrialización sostenible y 
fomentar la innovación. 
Meta 9.1. Desarrollar infraestructuras 
fiables, sostenibles, resilientes y ele 

calidad, incluidas infraestructuras regionales y 
transfronterizas, para apoyar el desarrollo económico y el 
bienestar humano, haciendo especial hincapié en el 
acceso asequible y equitativo para todos. 

Objetivo 11. Ciudades y comunidades 
sostenibles. Lograr que las ciudades 
sean más inclusivas, seguras, 
resilientes y sostenibles. 
Meta 11.2. De aquí a 2030, 
proporcionar acceso a sistemas de 
transporte seguros, asequibles, 

accesibles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad 
vial, en particular mediante la ampliación del transporte 
público, prestando especial atención a las necesidades de 
las personas en situación de vulnerabilidad, las mujeres, los 
niños, las personas con discapacidad y las personas de 
edad. 

Objetivo 
Adoptar 
combatir 
efectos. 

13. Acción por el clima.
medidas urgentes para 

el cambio climático y sus 

Meta 13.2: Incorporar medidas relativas 
al cambio climático en las políticas, 
estrategias y planes nacionales. 

Objetivo 2.2 Incrementar la cultura vial y 
accesibilidad universal. 

Objetivo 1.1 Mejorar la infraestructura dedicada al 
peatón. 
Objetivo 2.1 Incrementar la operación y seguridad vial 
en la red municipal. 
Objetivo 2.4 Incrementar el uso ele tecnologías menos 
contaminantes para la movilidad. 
Objetivo 3.1 Armonizar la normativa municipal en 
materia ele movilidad. 
Objetivo 3.2 Consolidar el ordenamiento y 
administración del sistema de movilidad. 

Objetivo 1.1 Mejorar la infraestructura cleclicacla al peatón. 
Objetivo 1.2 Fortalecer el sistema municipal ele ciclovias. 
Objetivo 2.4 Incrementar el uso de tecnologías menos 
contaminantes para la movilidad. 

Fuente: Propia, con base en los Objetivos y Metas del Desarrollo Sostenible de las Naciones Unidas, 2023. 
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3.3.2 Alineación con el Plan Estatal de Desarrollo Guanajuato 2040. 

A su vez, a nivel estatal, el presente Programa de Movilidad Municipal de Comonfort, 
Guanajuato, se encuentra alineado con los objetivos 3.2.1, 3.2.2, 3.2.3 del Plan Estatal de 
Desarrollo Guanajuato 2040, de acuerdo a la Tabla 3.2. 

Tabla 3.2 Alineación con el Plan Estatal de Desarrollo. 

3.2.1. Lograr una administración 
sostenible del territorio, que impulse 
el desarrollo de comunidades y 
ciudades humanas y sostenibles. 

3.2.2. Incrementar la cobertura, 
calidad, eficiencia y competitividad 
de la infraestructura del estado. 

3.2.3. Asegurar una movilidadfluida, 
sostenible y segura para todas las y 
los guanajuatenses y visitantes a la 
entidad. 

3.2.1.6. Asegurar el cumplimiento de las 
políticas, estrategias e instrumentos 
normativos para el ordenamiento territorial 
y laprotección ambiental con un entorno de 
sustentabilidad. 
3.2.2.4. Fortalecimiento de la 
infraestructura logística de la entidad con 
base en las necesidades de los sectores 
Económicos tradicionales, emergentes y 
estratégicos. 

3.2.3.1. Construcción de infraestructura 
para el transporte público que disminuya los 
tiempos detraslado, aumente laseguridad. 
particularmente para las mujeres, e 
incremente la movilidad interna en la 
entidad. 

3.2.3.2. Implementación de un sistema de 
transporte multimodal, accesible. 
seguro y amigable con el medio ambiente. 

Objetivo 3.1 Armonizar la normativa 
municipal en materia de movilidad. 
Objetivo 3.2 Consolidar el ordenamiento 
y administración del sistema de 
movilidad. 

Objetivo 1. 1 Mejorar la infraestructura 
dedicada al peatón 
Objetivo 1.2 Fortalecer el sistema 
municipal de ciclovías. 
Objetivo 2.3: Incrementar la calidad en el 
servicio público de transporte con 
equidad ele género. 
Objetivo 2.4: Incrementar el uso de 
tecnologías menos contaminantes para 
la movilidad. 
Objetivo 2.1 Incrementar la operación y 
seguridad vial en la red municipal. 
Objetivo 2.2: Incrementar la cultura vial 
y accesibilidad universal. 
Objetivo 2.3 Incrementar la calidad en 
el servicio público de transporte con 
equidad de género. 

Fuente: rropia, 2023 (con base en los Objetivos y Estrategias del Plan Estatal de Desarrollo Guanajuato 
2040). 

3.3.3 Alineación con el Programa Estatal de Movilidad. 

Se establece, además, la alineación del Programa de Movilidad Municipal, con el 
Programa Estatal de Movilidad de acuerdo con la Tabla 3.3. 

Tabla 3.3 Alineación con el Programa Estatal de Movilidad. 

01.1: Mejorar la infraestructura dedicada al peatón. 01.1 Mejorar la infraestructura dedicada al peatón. 

E1 .1.1: Rehabilitación y conservación de la infraestructura E1 .1.1 Rehabilitación y construcción de la infraestructura 
dedicada al peatón. dedicada al peatón. 
E1 .1.2: Generación de lineamientos de diseños de E1 .1.2 Modernización y equipamiento tecnológico de la 
infraestructura dedicada al peatón infraestructura semafórica de la cabecera municipal. 

E1 .1.4 Generación de un proyecto de señalamiento 
informativo de servicios turísticos. de destino y de 
ordenamiento vial. 
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01.2: Fortalecer el sistema estatal de ciclovías. 

E1 .2.1: Impulso de bici-estacionamientos en espacios pI:Jblicos 
y edificación pública 

LE2. Promover la transformación hacia una movilidad 
incluyente. segura y sustentable. 
02.1: Incrementar la operación y seguridad vial en la red 
carretera estatal. 

E2.1.2: Impulso a la prevención y reducción de accidentes. 
viales. 

E2.1.3: Consolidación del sistema de información estatal de 
movilidad. 
02.2: Incrementar la cultura vial y accesibilidad universal. 

E2.2.1: Fortalecimiento de la cultura vial en el Estado. 

01.2 Fortalecer el sistema municipal de ciclovías. 

Ei .2.1 Rehabilitación y construcción de la red de 
infraestructura dedicada al ciclista. 
E1 .2.2 Mejoramiento del señalamiento horizontal y vertical 
a la ciclovia existente 
LE2. Promover la transformación hacia una movilidad 
incluyente. segura y sustentable. 
02.1 Incrementar la operación y seguridad vial en la red 
municipal. 
02.3 Incrementar la calidad en el servicio público de 
transporte con equidad de género. 
E2.1.1 Implementación de un programa integral de 
seguridad para los usuarios y choferes del transporte 
público 
E2.1.2 Colocación de semáforos en 3 cruceros que por su 
condición de operación requieren la aplicación de 
semáforos 
E2.1.3 Homologación de señalamiento vial horizontal y 
vertical. 
02.2 Incrementar la cultura vial y accesibilidad universal. 

E2.2. i Implementación de un programa de acciones para 
la inclusión integral. 

E2.2.2: Establecimiento ele lineamientos ele diseño para la E2.2.2 Implementación ele un programa de colocación de 
accesibilidad universal. rampas en las banquetas del municipio 
LE3. Fortalecimiento de la gestión ele la movilidad en sus LE3. Fortalecimiento ele la gestión de lamovilidacl en sus 
diferentes modalidades. diferentes modalidades. 

02.4: Promover el uso de tecnologías menos contaminantes 02.4 Incrementar el uso de tecnologías menos 
para la movilidad. contaminantes para la moviliclacl. 
E2.4.1: Impulso de alternativas de movilidad eléctrica 

03.1: Fortalecer la coordinación intergubernamental en materia 
de movilidad. 

E2.4.1 Optimización en la adquisición de unidades de 
transporte mediante compras conjuntas. 
03.1 Armonizar la normativa municipal en materia de 
movilidad. 
03.2 Consolidar el ordenamiento y administración del 
sistema de movilidad. 

E3.1.2: Fortalecimiento del sistema público del transporte en E3.1.1 Atención a la normativa municipal en materia de 
los municipios movilidad. 

E3.2.1 Desarrollo del programa de regularización y 
reestructuración del sistema de transporte público. 
E3.2.2 Fortalecimiento a la operatividad de la Dirección de 
Tránsito y Transporte. 

Fuente: Propia, 2023 (con base en el Programa Estatal de Movilidad). 

3.3.4 Alineación con los instrumentos de planeación municipales. 

Plan Municipal de Desarrollo 2040 

Tabla 3.4 Alineación con el Plan Municipal de Desarrollo 2040. 

6.3.2.2 Aumentar la 
cobertura de la 
infraestructura de atención y 
servicios del municipio, 
mejorando la calidad. 

6.3.2.2.1 Consolidación de la 
infraestructura de vías primarias, 
oara el desarrollo al interior del 
municipio y hacia los municipios 
aledaños. 

02.1 Incrementar la 
operación y seguridad 
vial en la red municipal. 

Implementación de un 
programa integral ele seguridad 
para los usuarios y choferes 
del transporte público. 
E2.1.2 Colocación de 
semáforos en 3 cruceros que 
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01.1: Mejorar la 
infraestructura dedicada al 
peatón 

6.3.2.3.1 Renovación y 
jiversificación del sistema de 
transporte en el municipio. 

6.3.2.3.1 Mejoramiento y 
�onstrucción de infraestructura 
oara el transporte público urbano 
y suburbano. 
6.3.2.3.1 Vinculación con los 
:'lrdenes de gobierno para 
ootenciar el mejoramiento de los 
sistemas de transporte. 

por su condición de operación 
requieren la aplicación de 
semáforos 
E2.1.3 Homologación de 
señalamiento vial horizontal y 
vertical. 
E1. 1.1 Rehabilitación y 
construcción de la 
infraestructura dedicada al 
peatón 

01. 1 Mejorar la
infraestructura dedicada
al peatón E1 .1.2 Modernización y 

equipamiento tecnológico de la 
infraestructura semafórica de 
la cabecera municipal. 

Fuente: Propia, 2023 (con base en el Plan Municipal de Desarrollo 2040). 

Programa Municipal de Desarrollo Urbano y Ordenamiento Ecológico 
Territorial de Comonfort, Gto. 

Tabla 3.5 Alineación con el PMDUOET de Comonfort. 

Líneas 1=>s1rr,i1r1=>n integral 
Plan de movilidad de la zona conurbada de Comonfort. 
Objetivo: Formular los estudios, estrategias y proyectos para 
impulsar el desarrollo de la movilidad en la zona conurbada. 

Plan de movilidad para los centros de población del 
municipio de Comonfort. 
Objetivo: Formular los estudios, estrategias y proyectos para 
impulsar el desarrollo de la movilidad en los centros de 
población. 

Programa municipal de infraestructura vial para personas 
con discapacidad. 
Objetivo: Crear acciones para la integración de las personas 
discapacitadas a la estructura vial de la ciudad, dándole 
prioridad a los accesos de edificación públicos, áreas 
recreativas, servicios, pero sobre todo a la vía pública. 
Propuesta de actualización de reglamento de vialidad y 
tránsito del municipio de Comonfort. 
Objetivo: Formular la propuesta de adecuación del 
reglamento y tránsito que contenga los criterios de 
ordenamiento. 

LE2. Promover la transformación hacia una movilidad 
incluyente, segura y sustentable 
02.1 Incrementar la operación y seguridad vial en la red 
municipal. 
02.3 Incrementar la calidad en el servicio público de 
transporte con equidad de género. 
02.4 Incrementar el uso de tecnologías menos 
contaminantes para la movilidad. 
LE2. Promover la transformación hacia una movilidad 
incluyente, segura y sustentable 
02.1 Incrementar la operación y seguridad vial en la red 
municipal. 
02.3 Incrementar la calidad en el servicio público de 
transporte con equidad de género. 
02.4 Incrementar el uso de tecnologías menos 
contaminantes para la movilidad 
LE2. Promover la transformación hacia una movilidad 
incluyente. segura y sustentable 
02.2 Incrementar la cultura vial y accesibilidad universal. 

LE3. Fortalecimiento ele la gestión de la movilidad en sus 
diferentes modalidades 
03.1 Armonizar la normativa municipal en materia de 
movilidad. 

Fuente: Propia, 2023 (con base en el PMDUOET de Comonfort). 
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Programa de Gobierno Municipal 2021- 2024 de Comonfort, Guanajuato. 

Tabla 3.6 Alineación con Programa de Gobierno Municipal 2021- 2024 de Comonfort. 

04.2.1 Consolidar la 
operación y entrega 
de los servicios 
públicos municipales. 
E4.2.1.2 
Fortalecimiento del 
servicio de 
transporte. 

04.2.2 Consolidar la 
infraestructura para 
el otorgamiento de 
servicios públicos 
E4.2.2.5 
Mejoramiento de las 
vialidades 

04.3.1 Consolidar las 
instituciones de 
seguridad pública 
municipal. 
E4.3.1.1 
Fortalecimiento de 
las capacidades 
operativas de 
seguridad pública. 

6.2 Proyectos 
emblema 

I0s operativos de la 
verificación del 
funcionamiento del 
rransporte público. 

A.4.2.1.2.2 Llevar a cabo 
Ia revista mecánica de 
I0s vehículos de 
rransporte urbano en el 
r"flunicipio 

A.4.2.2.5.1 Mantener 
equipamiento de 
vialidades en buen 
estado. 
A.4.2.2.5.3 Gestionar la 
rehabilitación de las 
vialidades en zonas 
urbanas del municipio de 
Comonfort. 

A.4.2.2.5.5 Mejorar los 
accesos norte y sur de la 
�iudad de Comonfort. 

A4.2.2.5.6 Construir 
�iclovías para el tránsito 
seguro del municipio. 
A4.2.2.5.7 Elaborar 
oroyectos ejecutivos de 
:ibra pública. 

E4.3.1.1.3 Capacitar al 
�uerpo de tránsito. 

2. Ciclovía Comonfort -
Celaya.

tecnologías menos 
contaminantes para la 
movilidad. 
E2.4.1 Optimización en la 
adquisición de unidades de 
transporte r"flediante 
compras conjuntas. 
E2.4.2 Implementación de 
procesos de control de 
revista físico-mecánica con 
transportistas y centros de 
verificación. 

Implementar un programa de 
adquisición de unidades eficientes y 
amigables con el medio ambiente. 
2.4.1.2 Equipar con sistema de 
ignición menos contaminantes las 
unidades de transporte que lo requieran. 
2.4.2.1 Crear un área técnica equipada 
con herramientas y espacios adecuados 
para realizar las revistas fisico­
mecánicas. 
2.4.2.2 Acordar con transportistas y 
centros de verificación el cumplimiento 
de la normatividad correspondiente 
2.1.2.1 Generar estudio ele ingeniería de 
tránsito para definir las acciones de 
mejora en la operación vial en 
los corredores primarios y sus cruceros. 
2.1.2.2 Colocar dispositivos e 

02.1 Incrementar la infraestructura de semáforos en los 
cruceros seleccionados. vial 
2.1.3.1 Colocar la señalización vial operación y seguridad 

en la red municipal. 
E2. í .2 Colocación ele horizontal y vertical con especificaciones 

SICT en las principales vialidades del 
Municipio con pintura permanente 
(termo-plástica). 

semáforos en 3 cruceros 
que por su condición de 
operación requieren la 
aplicación de semáforos. 
E2.1.3 Homologación de 
señalamiento vial horizontal 
y vertical. 

01.2 Fortalecer el sistema 
municipal de ciclovias. 
E1 .2.1 Rehabilitación y 
construcción de la red de 
infraestructura dedicada al 
ciclista. 

03.2 Consolidar el 
ordenamiento y 
administración del sistema 
de movilidad. 
E3.2.2 Fortalecimiento a la 
operatividad de la Dirección 
de Tránsito y Transporte. 

2.1.3.2 Colocar señalamiento de destino 
e identificación de los puntos de 
atracción de viajes a plazas, parques, 
monumentos, área de artesanías, 
templos, ex estación del ferrocarril y zona 
arqueológica (nuevo atractivo). 
2.1.3.3 Homologar el diseño de 
reductores de velocidad (topes) y retirar 
los no autorizados o que no sean 
necesarios. 
1.2.1.1 Generar el proyecto de la ciclovía 
Comonfort - Celaya (etapa Comonfort -
Empalme Escobedo) 

3.2.2.3 Implementar programa de 
capacitación permanente a los 
integrantes de la Dirección de Tránsito y 
Transporte 

01.2 Fortalecer el sistema 1.2.1.1 Generar el proyecto de la ciclovía 
municipal ele ciclovías. Comonfort - Celaya (etapa Comonfort -
E1.2.1 Rehabilitación y Empalme Escobedo) 
construcción de la red de 
infraestructura dedicada al 
ciclista. 

Fuente: Propia, 2023 (con base en el Programa de Gobierno Municipal 2021- 2024 de Comonfort). 
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IV. Diagnóstico

4.1 Medios alternos de movilidad 

4.1.1 Infraestructura dedicada al peatón 

La movilidad es un proceso de traslados de personas, de bienes, de información y depende 
de tes condiciones; la necesidad de moverse (demanda), el medio para realizar la movilidad 
(oferta) y por supuesto un origen y un destino. 
La Ley de movilidad del Estado de Guanajuato en el Artículo 5, capitulo 11, establece los 
principios de prioridad y jerarquía en el uso del transporte: 

a) Tienen uso preferencial del espacio público, las personas con discapacidad, los
peatones, los usuarios de bicicletas, transporte no motorizado y el servicio público
y especial de transporte de personas frente a otro tipo de vehículos;

b) Tiene preferencia vial el servicio público de transporte con mayor capacidad de
movilidad de pasajeros y aquel que cuente con algún sistema de eficiencia
energética o que utilice combustibles que generen una menor emisión de
contaminantes atmosféricos y de gases de efecto invernadero, frente a cualquier
otro tipo de modalidad de transporte motorizado que se encuentre regulado por
esta Ley, de acuerdo a la Imagen 4.1.

Imagen 4.1 Pirámide de la jerarquía de la movilidad. 

+ PRIORIDAD

Peatones 

Ciclistas 

Usuarios y operadores 
del transporte público y 
vehlculos ele 
emergencia 

Usuarios y operadores 
de transporte ele carga 

Usuarios de vehículos 
particulares motorizados 

- PRIORIDAD

Fuente: Elaboración propia. 



PÁGINA  42	 29 DE ABRIL  2024	 PERIÓDICO OFICIAL

Con esta visión el desarrollo del Sistema de Movilidad de Comonfort se basa en tres 
conceptos rectores: 

1. Los usuarios: Personas;
2. Los medios: Vehículos: y
3. Las arterias viales: Calles, avenidas, ciclovías y banquetas.

Tabla 4.1 Equipamiento urbano (2020). 

Banquetas 26% 46% 28% 
Guarnición 13% 48% 39% 
Rampa para silla 0% 17% 83% de ruedas 

Alumbrado 26% 46% 28% público 

Fuente: INEGI, Censo de Población y Vivienda 2010. 

612 
612 

612 

612 

La mancha urbana de Comonfort, tiene un déficit del 28 por ciento de banquetas con 
respecto a las vialidades, y solo el 26 por ciento de las vialidades cuenta con las banquetas 
completas. En algunos tramos de las vialidades de este municipio solo tienen tramos o en 
un solo lado; además, por el trazo geométrico irregular de varias de las calles, la banqueta 
tiene una variación entre 45 cm y 160 cm de ancho, propiciando dificultad para andar a las 
personas sobre estas, acentuándose en las personas en sillas de ruedas o que presentan 
algún tipo de discapacidad. 

Imagen 4.2. Áreas de circulación niveladas en el Centro Histórico. 2023. 

Fuente: Propia. 2023. 
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Su estado de conservación es regular, pues aún con estas variaciones de dimensiones, la 
mayoría de estas son de concreto armado. 

Solo el centro histórico cumple con las dimensiones promedio, ya que derivado de los 
trabajos realizados para rehabilitar el mismo y sus vialidades, además de lo�Jrar el Decreto 
de nombramiento de Pueblo Mágico, se construyeron de tal forma que la mayoría de ellas 
son fáciles de transitar, por el ancho promedio de 160 cm y la nivelación de las mismas con 
respecto a los arroyos de rodamiento, separando las áreas de circulación con bolardos 
como lo ejemplifica la Imagen 4.2. 

Imagen 4.3. Vialidades con equipamiento de banquetas (2020). 

Fu ente: https ://www. i negi. o rg. mx/app/mapa/espacioydatos/?app=inv 
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Imagen 4.4. Víalídades con equípamíento de guarnición (2020). 

Fu ente: https ://www. i neg i. org. mx/app/mapa/espacioydatos/?app=inv 

Imagen 4.5. Vialidades con equipamiento para sillas de rueda (2020). 
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Fu en te: h ttps ://www. ineg i. org. mx/a p p/ma pa/espacioyda tos/?a pp=inv 

Imagen 4.6. Vialidades con alumbrado público (2020) . 
.. ~•=·,··········· 

Fu ente: https ://www. ineg i. org. mx/ap p/mapa/espacioydatos/?app=inv 
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La Gráfica 4.1 muestra la distribución de los medios de transporte hacia el trabajo utilizados 
por la población de Comonfort según los tiempos de desplazamiento. 

En 2020, 26.3 por ciento de la población acostumbró camión, taxi, combi o colectivo como 
principal medio de transporte al trabajo 1. 

La Gráfica 4.2 muestra la distribución de los medios de transporte hacia el lugar de estudios 
utilizados por la población de Comonfort según los tiempos de desplazamiento. 

En relación a los medios de transporte para ir al lugar de estudios, 51.4 por ciento de la 
población acostumbró camión, taxi, combi o colectivo como principal medio de transporte.2 

1 Fuente: https://datamexico.org/es/profile/geo/comonfort#calidad-vida-medios-transporte 
2 Fuente: https://datamexico.org/es/profile/geo/comonfort#calidad-vida-medios-transporte 
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Gráfica 4.1 Tiempo de traslado al trabajo 
según medio de transporte (2020). 

Fuente: 
https://datamexico.org/es/profile/geo/comonfort#cali 

dad-vida-medios-transporte 

Gráfica 4.2 Tiempo de traslado al 
colegio según medio de transporte 

(2020). 

Fuente: 
https://datamexico.org/es/profile/geo/comonfort# 

calidad-vida-medios-transporte 

La Gráfica 4.3 muestra la distribución de población según tiempos de traslado hasta su 
trabajo en 2020, comparado con los tiempos de traslado a nivel nacional. 

En Comonfort, el tiempo promedio de traslado del hogar al trabajo fue 31.8 minutos, 72.3 
por ciento de la población tarda menos de una hora en el traslado, mientras que 12.2 por 
ciento tarda más de 1 hora en llegar a su trabajo. 
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Gráfica 4.3 Distribución de la población según tiempo de traslado al trabajo (2020). 

l!.J\ 

' � 

■ ce·, 

Fuente: https://datamexico.org/es/profile/geo/comonfort#population-and-housing 

Gráfica 4.4 Distribución de la población según tiempo de traslado al colegio (2020). 

-
Fuente: https://datamexico.org/es/profile/geo/comonfort#calidad-vida-tiempo-traslado-trabajo 
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La Gráfica 4.4 muestra la distribución de población según tiempos de traslado al colegio en 
2020, comparado con los tiempos de traslado a nivel nacional. 

El tiempo promedio de traslado del hogar al lugar de estudios en el municipio fue 16.6 
minutos, 93.8 por ciento de la población tarda menos de una hora en el traslado, mientras 
que 2 por ciento tarda más de 1 hora. 

4.1.2 Infraestructura ciclista 

El uso de la bicicleta como medio de transporte en Comonfort es muy atractivo para las 
personas, pues en los aforos realizados en cada crucero la presencia de las mismas es de 
alta concentración. Es un medio muy utilizado, sin embargo, el proceso del viaje lo hacen 
interactuando con los demás vehículos, pues no existe una estructura de ciclovías que 
permita que circulen los usuarios de este medio de transporte, de forma organizada, ágil y 
segura. 

Tabla 4.2 Disponibilidad de medios de transporte en hogares (2020). 

35% 17% 48% 19,482 

Fuente: INEGI, Censo de Población y Vivienda. 2020 

Solo existe una ciclovía de jurisdicción municipal y corre desde Neutla hasta 100 m antes 
de la calle Mariano Matamoros. Ésta se encuentra en buenas condiciones en su área de 
rodamiento, pero carece de señalamiento horizontal y vertical. Además, tiene un uso 
limitado, solo para los interesados en trasladarse desde Neutla hasta el acceso poniente al 
Pueblo Mágico de Comonfort. 

Doble 

Doble 

Tabla 4.3 Sistema de ciclovías en Comonfort (2023). 

Sobre banqueta a un 
cuerpo 

Sobre banqueta a un 
cuerpo 

Comonfor1 Neutla m (*) 2 

Comonfor1 - Celaya (**) 2 

(*) Esta vía es de jurisdicción estatal. 

7.4 

O.O

(**) Nota: Contemplada en el Programa de Gobierno Municipal 2021-2024. 

O.O

9.00 

Fuente: Elaboración propia con información del Programa de Gobierno Municipal 2021-2024. 
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Mapa 4.1 Trazo y características físicas de la ciclovía existente en el municipio de 
Comonfort. 

SIMl30LOG!A 
TRAMO DE CICL.OVIA E:XISTENTE 

CICLOVII\ sormr: !JIINQUFT1\ ¡\ UN CUEIWO 

TERMINA 

l. ClNOl1 UO /(1 ',I/ '•l '.·IF/\; 
tA rrruD H)O',n•;.,t; 211."c, 

INICIA 

Fuente: Elaboración propia con mapa visión de Google Earth. 

De acuerdo al Instituto de Políticas para el Transporte y el Desarrollo (ITDP), en su 
documento Ranking Ciclociudades 2018, se hace una evaluación de movilidad en bicicleta 
en ciudades mexicanas, y recomienda que para promover el uso de la bicicleta es necesario 
garantizar condiciones de seguridad que prevengan muertes y lesiones graves causadas 
por el tránsito. El número de hechos de tránsito que causan lesiones graves y muertes en 
México es alarmante. De acuerdo con los accidentes de tránsito terrestre en zonas urbanas 
y suburbanas de INEGI, en 2019 se suscitaron 9,442 colisiones con ciclistas. 

Para que una red de movilidad en bicicleta pueda considerarse apta, debe cumplir con 5 
criterios principales: 

., Ser coherente y establecer la conexión entre los puntos de origen y destino; 
.. Ser directa, contar con rutas lo más directas posible para cubrir la demanda de 

viajes, contar con trazos sin desvíos, libres de obstáculos y barreras urbanas, y 
evitar que el ciclista recorra distancias mayores a las necesarias; 

.. Ser segura, establecer el diseño adecuado para proteger al ciclista en su recorrido, 
incluyendo usuarios nuevos de la bicicleta con menor destreza que ciclistas 
urbanos cotidianos; 

" Ser cómoda, generando confort a ciclistas en sus recorridos y evitar aquellos 
factores que le puedan causar estrés; y 

., Ser atractiva, integrarse adecuadamente al entorno y ubicarse en sitios atractivos 
para brindar seguridad pública al ciclista a través de diferentes elementos de 
diseño. 
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Además, existen recomendaciones del Banco Mundial para que por cada 100 mil 
habitantes, existan cuando menos 25 km de ciclovías. Esto en Comonfort no se cumple, 
pues por lo menos es necesario aumentar en un 200 por ciento los kilómetros de ciclovías. 
El Programa de Gobierno Municipal 2021-2024 contempla la construcción de una ciclovía 
de Comonfort a Celaya (ampliación de 9 Km). 

4.2 Transformación a una movilidad incluyente, segura y sustentable 

4.2.1 Inventario de infraestructura accesible 

De acuerdo a la información del Censo de Población y Vivienda 2020 del INEGI, en 2020, 
y tal como lo vemos en la Gráfica 4.5, las principales discapacidades presentes en la 
población de Comonfort fueron: 

• Discapacidad física: 1,880 personas, equivalente al 2.29% de la población;
• Discapacidad visual: 1.378 personas, equivalente al 1.68% de la población; y
• Discapacidad auditiva: 727 personas, equivalente al 0.88% de la población.

Gráfica 4.5. Discapacidades por tipo de actividad cotidiana en Comonfort (2020). (*) 

Fuente: https://dntnmoxico.org/os/profilo/goo/comonfort#populntion nnd housing 

(*) Una persona puede tener más de una discapacidad y aparecer contabilizada en más de una categoría. 

La estructura vial o peatonal para todas las formas y condiciones de movilidad debe contar 
con los elementos necesarios para permitir la accesibilidad para todos, de forma segura, 
cómoda, confortable y de calidad para sus desplazamientos, y hacer eficiente la vialidad y 
hacer más accesible los viajes. Así mismo, es importantísimo que se propicie una 
infraestructura con condiciones de interconexión entre cualquier modalidad de transporte, 
sobre todo, la que define la pirámide de prioridad de circulación y movilidad (ver Imagen 
4.1 ). 

El municipio de Comonfort, carece de estas condiciones. Aunque el tema es histórico, sin 
embargo, se han realizado algunas acciones, como es el hecho de contar con un sistema 
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de transporte para discapacitados, el cual es manejado por el DIF y se presta 
exclusivamente para personas detectadas y registradas en este sistema y supervisadas por 
este organismo. Es decir, el transporte cubre las necesidades primarias de movilidad de las 
personas registradas pues traslada a las personas a recibir sus terapias de rehabilitación y 
solo eso. 

En ninguna otra modalidad de transporte se ha realizado acciones o equipamiento técnico 
para facilitar la movilidad universal. 

4.2.2 Seguridad vial 

La Asamblea General de las Naciones Unidas declaró en su resolución 7 4/299 un Decenio 
de Acción para la Seguridad Vial 2021-2030, con el objetivo de reducir las muertes y 
traumatismos debidos al tránsito, para reducir el 50 por ciento de los accidentes viales. 

Se deben contemplar medidas con un enfoque en sistemas seguros integrados, que 
incluyan las siguientes medidas: 

a) Infraestructura vial segura;
b) Uso seguro de las vías de tránsito;
c) Transporte multimodal y planificación del uso de la tierra;
d) Vehículos seguros; y
e) Respuesta inmediata a los accidentes.

Mismas que deberán aplicarse a través de: 

1. Marcos jurídicos;
2. Respeto y promoción de género;
3. Gestión de la velocidad;
4. Aplicación de las tecnologías;
5. Sistemas de financiación;
6. Fomento a la capacidad humana; y
7. Prioridad a los países con ingresos bajos y medios.

Esto debe ser responsabilidad de: 

1. Los gobiernos en las tres instancias;
2. La sociedad civil, a través de las diferentes organizaciones;
3. Entidades de financiación;
4. El sector privado; y
5. La Organización Mundial para la Salud (OMS).

La complejidad vial de un crucero, una vialidad o una red vial tiene que ver con el número 
de incidencias y conflictos que provocan demoras en la circulación vial, lo que hace un 
tránsito menos eficiente cómodo y seguro. A estos tres conceptos se les mide 
cualitativamente, es decir, se mide la percepción de comodidad de cada conductor al cruzar 
o conducir en estas vialidades. Los rangos se miden con valores de A, B, C, D, E y F, donde:
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NIVEL DE SERVICIO "A": Corresponde a una condición de flujo libre, con volúmenes de 
tránsito bajos; la velocidad depende del deseo de los conductores dentro de los límites 
impuestos y bajo las condiciones físicas de la carretera. 

NIVEL DE SERVICIO "B": Se considera corno flujo estable, los conductores tienen una 
libertad razonable para elegir sus velocidades y el can-il de operación. 

NIVEL DE SEFNICIO "C": El flujo es estable, los conductores perciben restricciones tanto 
para elegir su velocidad, corno para efectuar maniobras de cambio de carril de rebase; se 
obtiene una velocidad de operación satisfactoria. Es deseable que este nivel de servicio 
sea el más desfavorable al que operen las vialidades. 

Tabla 4.4 Niveles de servicio de los cruceros de las principales vialidades del municipio de 
Cornonfort (2023). 

1 Carretera federal tramo Celaya - Comonfort, calle
Allende (Empalme Escobedo) 

2 Calle Allende y crucero con la vía del ferrocarril 

3 Carretera federal tramo Celaya - Comonfort, calle
Jesús Delgado Guerrero 
Blvd. Plaza ,Juan Aldama y av. Magisterio 

Magisterio y av. Guerrero 
-· --·· - - --- . ·-· ··�--.. ··· -·- ------

Av. Guerrero calle Allende
7 

8 Av. Guerrero y Av. Vasco de Quiroga (crucero con la
vía salida a San Miguel de Allende) 

9 Av. Melchor Ocampo y Pípila 
1 O Mariano Matamoros y Mariano Arista 
11 Mariano Arista y Agustín de lturbide 

Mariano Matamoros y antiguo camino a Comonfort
(salida a Neutla) 

13 Calle 5 de Febrero y Luis Cortazar 
14 Calle Hidalgo y calle Benito Juárez 
15 Calle Hidalgo y calle Mariano Arista 
16 Av. Melchor Ocampo y av. Vasco de Quiroga 

�---- -

3 

4 

3 

4 
3

·-

3 

Señal de alto 

Señal de alto 

Señal de alto 

! S�ñal de alto y glorieta i

.. [ __ Opera c;n���áforos 
Opera con semáforos 

- -· --+- --
4 

4 

3 
2 
2 

3 

2 
1 

Opera con semáforos 

Señal de alto 

Señal de alto 
Señal de alto 

Señal de alto 

Señal de alto 1 

Señal de alto 
Seña_l_9e_alto ... 

i
Señal de alto 

-- ___ ._ - --- - - -�-----·-··- - - ·---··--···--·-·---... -.-"-···----·- - --

Fuente: Elaboración propia con información de investigación técnica de campo. 2023. 
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Tabla 4.5 Resumen de aforos y nivel de servicio en cruceros de las principales vialidades 
del municipio de Comonfort (2023). 

Ignacio Comonfort - Vasco de Quiroga 

Vicente Guerrero Melchor Ocampo 

Señal de alto 617 22 34 32 D 

Semáforo 583 19 32 16 D 2 
3 

""'"'-"•~•-,•«n«•��•----------- ➔--------•-•+•"""•--•,.,,..,,,,.,,._,,.,,,,,.,,,...¡,.,.,,.,,,_,,,,,-........_.......,... 

4 
5 

Melchor Ocampo ... Pípila 
Ignacio Allende - Vicente Guerrero 

••-"� ��"•-•�,,,•.,o-•m-•-""" '"'""-• • -�•~"•-•-�-----•-.-+---

Pípila - Ignacio Allende 
6 Mariano Arista• Hidalgo 
7 Hidalgo - Benito Juárez 
8 Luis Cortazar - 5 de febrero 

Señal de Alto 239 18 16 23 C 
Semáforo 236 23 46 21 O 

Señal de Alto C 
Señal de Alto B 
Señal de Alto B 
Señal de Alto e --------�------,�-...,.,,------------------+--·"""""'+•····"·+ 

9 Magisterio - Vicente Guerrero 
--------------! 

1 O Morelos Mariano Matamoros 
11 Mariano Matamoros - Camino viejo a Comonfo1·t 
12 Magisterio Plazuela Juan Aldama 
13 Jesús Delgado - Carretera a Celaya 
14 Plaza Vasco de Quiroga Ignacio Allende 
15 Benito Juárez - Abasolo 
16 Mariano Matamoros y Mariano Arista 

�m�ro D 
Señal de Alto 
Señal de Alto 

Glorieta 
Topes 
Alto 
Alto 
Alto 

552 22 
821 33 
597 18 6 14 
685 25 14 6 
178 16 34 3 
395 18 29 4 

B 
o 
o 
c 
D 
c 
o 

Fuente: Elaboración propia con información de investigación técnica de campo. 2023. 

NIVEL DE SERVICIO "D": Esta condición se aproxima al flujo inestable; la velocidad de 
operación aún es satisfactoria, pero resulta afectada por los cambios en las condiciones de 
operación. Los conductores tienen poca libertad de maniobra con la consecuente pérdida 
de comodidad. 

NIVEL DE SERVICIO "E": En este nivel, los volúmenes de tránsito corresponden a la 
capacidad. El flujo es inestable y pueden ocurrir paradas de corta duración. 

NIVEL DE SERVICIO "F": Corresponde a los flujos forzados, en donde los volúmenes son 
inferiores a los de la capacidad y las velocidades se reducen pudiendo producir paradas 
debido al congestionamiento. 

De lo anterior, se observa que el NIVEL DE SERVICIO "A" es el mejor y el NIVEL DE 
SERVICIO "F" es el más inconveniente, siendo el NIVEL DE SERVICIO "E" el que marca la 
capacidad de la vía. 

Los accidentes viales suceden en una cantidad despreciable, más no así las consecuencias 
de los mismos, donde se han presentado situaciones de gravedad en daños y lesiones de 
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consideración. En la última década, solo se ha presentado un accidente de una pipa contra 
el tren. En proporción, el número de incidencia es baja, pero por eso hay que considerar 
mantenerlo así o bajarlo más. 

Tabla 4.6 Valores de los tiempos de recorrido (2023). 

Carretera a Celaya de Empalme Escobedo a av. Magisterio Sur Norte 5230 11.25 6.56 
Magisterio de carretera a Celaya Norte Sur 620 3.2 2.45 0.75 B 2 a av. Guerrero Sur Norte 620 3.4 2.43 0.97 B 
Av. Guerrero de av. Magisterio a Norte Sur 417 5.35 3.3 2.05 B 3 calle Melchor Ocampo Sur Norte 417 4.56 3.55 1.01 B 
Av. Guerrero ele calle Melchor Norte Sur '.l9o 3.5 2.34 Uo 4 Ocampo a las vías del tren Sur Norte 396 3.48 2.45 í.03 B 

Blvd. Ignacio Comonfort, ele vías Norte Sur 1200 6.38 4.52 1.86 5 del tren a av. 16 de septiembre Sur Norte 1200 7.34 5.34 2 c 
Vasco de Quiroga-Plaza Juan 1236 5.4 4.1 u B6 Aldama, de las vías del tren a glorieta salida a Celaya 1236 6 4.22 1.78 B 

7 Calle 5 de febrero-Hidalgo, de Oriente 432 3.2 2.4 0.8 B av. Magisterio a calle Morelos Poniente 
Poniente 690 4.2 3.12 1.08 B Calle Melchor Ocampo de Dr. Oriente 8 José Ma. Mora a av. Vasco de Quiroga Poniente 690 4.5 Oriente 

9 Av. Abasolo de av. Arista a calle Poniente 169 4.23 Pípila Oriente 
10 Calle Allende de Pípila a Vasco Poniente 400 3 2 de Quiroga Oriente 
11 Av. Mariano Matamoros de Oriente 1400 8.45 6.45 2 D Mariano Arista a glorieta a Poniente 
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12 Av. Mariano Matamoros de Poniente glorieta a Neutla a av. Morelos Oriente 1130 9.49 6.í 2 3.37 o 

13 Av. Morelos de Abasolo a calle Norte Sur 507 Rayón 4.3 4 0.3 B 

15 Av. Mariano Arista de fv1elchor Norte Sur Ocampo a calle Rayón 605 3.3 1 7 B 
Av. Mariano Arista de calle Norte Sur 2.05 o 16 Rayón a la Palma Sur Norte 4.11 D 

Calle Benito Juárez. de calle 17 Guadalupe Victoria a calle Sur Norte 602 5.3 3.5 1.8 B Hidalgo 
Av., Benito Juárez de Guadalupe Norte Sur 2070 14.5 12.2 2.3 B 18 Victoria a calle Jes1·Js Delgarlo Sur Norte 2070 '16.32 ·12.45 3.87 B 

Calle Pípila-Luis Cortazar de Melchor Ocampo a calle Ignacio Norte Sur 580 5.34 3.5 1.84 8 Rayón 
Poniente 340 3.5 3.11 0.39 B Calle Rayón de Morelos a av. Oriente 20 Guerrero Oriente Poniente 340 4.2 3 1.2 8 

Av. Guerrero de av. Magisterio a Norte Sur 450 5.2 3.56 1.64 o calle Rayón Sur Norte 450 3.45 3 0.45 B 
Fuente: Elaboración propia, 2023. 

En el municipio existen algunos puntos que se consideran de alto riesgo, según la Dirección 
de Tránsito y Transporte Municipal y la Dirección de Protección Civil en su Atlas de Riesgos 
para el municipio, que a continuación se enlistan: 

1, En la cabecera municipal, la vía del Ferrocarril salida a San Miguel, debido al alto 
flujo vehicular y la afluencia de peatones debido a la Escuela Primaria. 

2. Carretera Celaya - Comonfort y entronque con libramiento sur, debido al alto flujo
vehicular y el estrechamiento de cuatro a dos carriles.

3. Carretera Empalme Escobedo - Comonfort, por el alto flujo y composición
vehicular (transporte pesado) y de traslado de material peligroso.

4. Crucero de Jalpilla con vía del ferrocarril e incorporación a la carretera Empalme
Escobedo - Comonfort, ya que es un crucero fuera de especificaciones.
Desemboca las bajadas de agua pluvial.
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5. Carretera Empalme Escobedo - Av. Magisterio, debido a que es el punto principal
de acceso a la ciudad, opera con glorieta y existe una alta afluencia de peatones.

4.2.3 Infraestructura vial 

Mapa 4.2 Caracterización de la estructura vial primaria de Comonfort. 

SIM0OLOGIA 
CARRETERA 
8OULEVARD/AVENIDA 

r-�·
A-r 

), )

1
1r.t .. '.,···\ VIALIDAD OORLE SfNTIDO 

VIALIDAD DE 1 SENTIDO 
VIA DE FEmWCAl1Rll. 

LONGITUD: 20"43'12"N 
l.ArlTUD: 100'45'40'0 

«. ··.·.}.
! 1

l·• 
�1

'/ 
1 

Fuente: Elaboración propia en base al INEGI. 

<lll 
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4 
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6 

7 

8 
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10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

Tabla 4.7 Caracterización de infraestructura vial (2023). 

Carretera federal Empalme 
Escobedo - Comonfort 

acceso a presidencia 
municipal 

Av. Magisterio 

Calle Hidalgo 

Av. Guerrero 

Carretera federal San Miguel 
de Allende - Comonfort 

Calle Melchor Ocampo 

Calle Allende 

Calle Mariano Matamoros 

Calle Agustín de lturbide 

Calle Mariano Arista 

Calle Benito Juárez 

Blvd. acceso por Neutla 

Calle Cortazar 

Calle Pipila 

Av. Plaza Vasco de Quiroga 

Av. Plaza Juan Aldama 

Av. Plaza Álvaro Obregón 

Calle Rayón 

Calle Morelos 

TOTAL 

2,080 

622 

492 

1,730 

1380 

695 

560 

415 

362 

2,060 

2,756 

626 

589 

284 

263 

678 

264 

460 

523 

21,429 

Blvd. dos carriles por sentido 

Dos carriles por sentido 

Un sentido 

Dos sentidos 

Blvd. dos carriles por sentido 

Dos sentidos y un sentido, 
dos carriles 

Un sentido dos carriles 

Dos carriles dos sentidos 

Dos carriles un sentido 

Dos carriles dos sentidos 

Área de circulación con pavimento 
asfaltico en conclicionos buenas 

Área de circulación con pavimento 
asfaltico en condiciones buenas 

Concreto hidráulico, en buenas 
condiciones 

Superficie de rodamiento construido con 
pórfido, en buenas condiciones 
Concreto hidráulico, en buenas 

condiciones 
Concreto hidráulico estampado, en 

regulares condiciones, se alcanza a ver el 
granulado 

Concreto hidráulico, en buenas 
condiciones 

Superficie de rodamiento construido con 
pórfido. en buenas condiciones 
Concreto hidráulico, en buenas 

condiciones 
Concreto hidráulico, en buenas 

condiciones 
Concreto hidráulico, en regulares a 

buenas condiciones 
Combinada, de un solo carril ;Concreto hidráulico, con pórfido en la zona:

Y dos carriles centro en regulares a buenas condiciones 

Blvd. dos carriles por sentido Área de circulación con pavimento ! 
asfaltico en condiciones buenas i 

Dos carriles, un sentido 

Dos carriles un sentido 

Dos carriles dos sentidos 

Dos carriles dos sentidos 

Dos carriles dos sentidos 

Dos carriles dos sentidos 

Dos carriles un sentido 

Fuente: Propia. 2023 

Concreto hidráulico, con pórfido en la zona' 
centro en regulares a buenas condiciones 

:concreto hidráulico, con pórfido en la zonai 
i centro en regulares a buenas condiciones 1 

Concreto hidráulico. en regulares a 
buenas condiciones 

Concreto hidráulico, en regulares a 
buenas condiciones 

Concreto hidráulico, en regulares a 
buenas condiciones 

Concreto hidráulico, en regulares 
condiciones, se ve el granulado 

Concreto hidráulico, en regulares 
condiciones, se ve el granulado 
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La estructura vial primaria de la cabecera municipal de Comonfort se integra por 
aproximadamente 21.5 kilómetros de arterias con diferentes condiciones físicas, 
geométricas y de operación vial, 3.46 kilómetros son bulevares con dos carriles de 
circulación y un camellón central de entre 1 m a 0,60 m. Las demás son avenidas que no 
cumplen con la geometría y capacidad. Sin embargo, son vialidades que por costumbre 
operan algunas en doble sentido y permite la interconexión entre zonas, es decir, son 
vialidades consideradas colectoras o secundarias. 

Las dos vialidades urbanas más largas en Comonfort, aparte del tramo de carretera de 
Comonfort a Empalme Escobedo, son la calle Arista y la calle Benito Juárez, que en su 
conjunto alcanzan casi los 4 kilómetros. Operan en doble sentido y al igual que la mancha 
poblacional estas corren de sur a norte y viceversa, es decir, son un par vial que recorre 
prácticamente toda la ciudad. 

Solo el 20 por ciento de las vialidades cumple con las condiciones mínimas de capacidad, 
geometría y espacios para los peatones. 

4.2.4 Cultura vial y accesibilidad universal 

El Consejo Estatal de Prevención de Accidentes (COEPRA), con el objetivo de fortalecer 
las acciones que coadyuven en la prevención de accidentes, capacitaron a 63 personas en 
los municipios de Apaseo el Alto, Apaseo el Grande, Celaya, Comonfort, Cortazar, 
Juventino Rosas, Tarimoro y Villagrán, tanto del sector salud como administrativos y 
operativos de las áreas municipales de tránsito. 

La Dirección de Tránsito y Transporte Municipal, dentro de su organigrama de trabajo, 
cuenta con una persona que cubre algunos eventos que tienen que ver con la promoción 
de seguridad vial, tales como pláticas de prevención y cultura vial en las instituciones 
educativas de los tres niveles (básico, medio y superior) y en algunas empresas, sobre todo 
a las que cuentan con flotillas de vehículos, como los transportistas del servicio público, o 
a empresas particulares. En conjunto con la Coordinación de Comunicación han lanzado 
algunas campañas de prevención, como el uso del casco para los motociclistas. 

Por otro lado, la ciudadanía ha manifestado que es importante se aplique un Programa de 
Educación Vial a través de la Coordinación de Educación, la Dirección de Tránsito y 
Transporte y la Dirección de Seguridad Pública del municipio. Sustentado en que la Visión 
y compromiso conjunto de autoridades y sociedad es mantener al Municipio de Comonfort 
con un bajo número de accidente viales. 

4.2.5 Infraestructura de transporte público 

4.2.5.1 Rutas urbanas y suburbanas 

El servicio de transporte urbano y suburbano en la ciudad de Comonfort es prestado por 
algunas empresas familiares o por la figura del hombre camión. Es decir, algunas rutas con 
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origen en alguna comunidad se concesionaron a una persona que inició sus trámites con 
un autobús y con el paso de los años, el crecimiento de la población ori�Jen de la ruta obligó 
a otorgar permisiones a otro autobús. Las rutas obedecen a un proceso de viaje de ida y 
vuelta entre la comunidad y la ciudad. 

Su transformación es obligada por la propia demanda, así se conformó el sistema de 
transporte de Comonfort, con rutas suburbanas que se convirtieron en rutas mixtas, es 
decir, ahora prestan un servicio suburbano por su origen, y urbano porque prestan el 
servicio dentro de la mancha urbana. 

La figura de rutas de transporte Mixto se puso en el contexto legal por el propio desarrollo 
del servicio en cada una de los municipios. Así, desde 2002, a trnvés de convenios de 
municipalización, el servicio de transporte que por ley lo tenía que prestar el estado, pasó 
a ser concesionado y después, las facultades de supervisión, administración y control, 
además de la facultad de concesionar, pasó a los municipios que aceptaron en su momento 
este acuerdo. 

Solo algunos mun1c1p1os que contaban con estructura técnico, jurídica y operativa, 
aceptaron hacerse cargo. La gran mayoría no lo aceptó y hasta la actualidad los mismos 
que lo aceptaron al inicio, lo mantienen y son responsables en su totalidad ele este tipo de 
servicio, no ha habido nuevos procesos o acuerdos de municipalización. Comonfort 
mantiene estas características en materia del transporte público y es una condición que 
desfavorece la vigilancia y el posible desarrollo del transporte, con rutas más eficientes, con 
mayor cobertura, con unidades que cumplan las condiciones exigidas por la ley, y la 
demanda de los usuarios y que cuente con un sistema de prepago, trasbordo y con eso 
mejorar de forma integral el transporte en este municipio. 

Fuente: Elaboración propia con mapa visión de Fuente: Elaboración propia con mapa visión de Google 
Google Earth. Earth. 
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Imagen 4.9 Ruta Comonfort - Montecillo 

Fuente: Elaboración propia con mapa visión de 
Gooole E:a1ih. 

Imagen 4.11 Ruta Col. 1 ero de Mayo -
Comonfort 

Fuente: Elaboración propia con mapa visión de 
Google Earth. 

Imagen 4.1 O t'"\Uta San Antonio Guadalupe -
Empalme Escobedo 

Fuente: E:lé1boración propia con mapé1 visión de Goonle 
l:arth. 

Imagen 4.12 Ruta Cornonfort - L.a Canterita 

Fuente: E:laboración propia con mapa visión de Google 
E:arth. 
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Imagen 4. ·13 Ruta Malagón - Hospital 
Nueva Universidad 

Fuente: Elaboración prnpia con mapa visión de 
Google Earth. 

Imagen 4. 15 Ruta Comonfort - Morales 

Fuente: Elaboración propia con mapa visión de 
Google Earth. 

Imagen 4. 14 Ruta Con1onfort -· Í\incón del 

Fuente: Elaboración propia con mapa visión ele 
Google Earth. 

Imagen 4.16 Ruta Comonfort - San Pedro 
Norte 

Fuente: Elaboración propia con mapa visión ele 
Google Earth. 
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Imagen 4.17 Ruta Comonfort - Las 
Haciendas 

Fuente E:lc1borc1ció11 propia con mapa visión de 
Google Earth. 

Imagen 4.19 Ruta Empalme Escobedo 
(Sol - Coyotl) 

Fuente: Elaboración propia con mapa visión de 
Google Earth. 

lmar,¡en 4.18 Ruta Con1onfo1·t -· Sm1 Pablo 

Fuente: Elabornción propia con mapa visión de 
Google Earth. 

Imagen 4.20 Ruta Comonfort - Allende 

Fuente: Elaboración propia con mapa visión de 
Google Earth. 
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Imagen 4.21 E:structura de las rutas en general en el municipio de Comonfort. 

Fuente: Elaboración propia con mapa visión de Google Ea1·th. 

Tabla 4.8 Rutas suburbanas en Comonfort (2023). 

1 Comonfort Bocatoma Comonfort - Bocatoma Suburbana 
Comonfort Neutla Comonfort - Neuta Suburbana 
Comcnfort lvlontecillc Comonfort - lvlontecillo Suburbana 

4 San Antonio Empalme Escobedo San Antonio Guadalupe - Empalme Suburbana Guadalupe Escobedo 

5 Comonfort Col. 1ero de lvlayo Comonfort - Col. 1 ero de lvlayo Suburbana 

6 Comonfort La Canterita Comonfort - La Canterita Suburbana 

7 lvlalagón Hospital Nuevél iVlaíagón Hospital Nueva Suburban21 Universidad Universidad 

8 Comonfort Rincón del Purgatorio Comonfort - Rincón del Purgatorio Suburbana 

9 Comonfort lvlorales Comonfort - Morales Suburbana 

10 Comonfort San Pedro Norte Comonfort - San Pedro Norte Suburbana 

11 Comoníort Las Haciendas Comonfori -- L.as Haciendas Suburbana 
12 Comonfort San Pablo Comonfort - San Pablo Suburbana 

13 Empalme Escobedo Empalme Escobedo Empalme Escobedo (So! Coyotl) Suburbana (Sol) (Coyotl) 
14 Comonfort Allende Comonfort - Allende Suburbana 

Fuente: Propia. 2023. 
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4.2.6 Uso de tecnologías menos contaminantes para la movilidad 

La ubicación geográfica del municipio de Comonfort en la región Laja -Bajío y la certera 
decisión de construir el libramiento Poniente le ha permitido reducir el paso de vehículos de 
carga y de largo itinerario por la ciudad, lo que ha desfogado el tránsito, evitando conflictos 
viales y ha reducido la incidencia de siniestros viales. 

Con una cantidad de 25 mil vehículos de varios modelos registrados en el municipio y un 
aproximado de 15 por ciento más de vehículos flotantes, circulan en las vialidades de la 
ciudad casi 30 mil autos, cantidad que representa que por cada tres habitantes existe un 
auto en el municipio. 

Esta condición de movilidad genera que en el medio ambiente (aire) de Comonfort estén 
presentes varias sustancias emitidas por los autos y por otros factores, como se desglosa 
de acuerdo a la Tabla 4.9. 

Tabla 4.9. Emisiones de contaminantes en el municipio (2016). 

u 

(}ui1nica 
Ouen1c1 dt• cornbustiblcs en fuentes est:;1cionar"ias 

No car-retcras 
i\lllnera!cs no n1ctc.1!ico'.\

Metal1lrgica (incluye la 
Manejo de Flesiduo;; 
Fuentes rni;;ccl,inc•a,; 

y co1nE•1cialc•. 
f··:rnisior1e'.� biogc".:r·1ícas 

Alrnr.)ccnarnif_�rito y tran'.:;p()rte de dcrivad<)S de pt:.:t.i·ólco 
Agropccu;J ¡•ia�; 

rno 

O 500 1000 1500 2000 7500 3000 3500 �ººº 4500 

Fuente Elaboración propia con datos de Inventarios de Emisiones de Contaminantes Criterio 
(sernarnat.qob.mx) 

La emIsIon de CO (monóxido de carbono) a partir de la presencia de los vehículos 
automotores en las vialidades de Comonfort alcanza las 1 mil 615 unidades, así como la 
quema de combustibles de fuentes estacionarias de 848 unidades de monóxido de carbono, 

Y la emisión de 4 mil 241 unidades de COV (compuestos orgánicos volátiles), siendo esta 
la mayor de las sustancias emitidas por diferentes factores, teniendo como principal la 
emisión de Emisiones Biogénicas con 3 mil 327 unidades. 



PÁGINA  66	 29 DE ABRIL  2024	 PERIÓDICO OFICIAL

Estos dos componentes son los que mayoritariamente están presentes en el aire de la 
mancha urbana de Comonfort. 

4.2.7 Perspectiva de género 

La población total de Comonfort en 2020 era de 82 mil 216 habitantes, siendo 52. 9 por 
ciento mujeres y 47.1 por ciento hombres. 

Los rangos de edad que concentraron mayor población fueron O a 4 años (8 mil 139 
habitantes), 10 a 14 años (7 mil 934 habitantes) y 15 a 19 años (7 mil 925 habitantes). Entre 
ellos concentraron el 29.2 por ciento de la población total. 

Gráfica 4.6 Pirámide poblacional total de Comonfort (2020). 
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Fuente: https://datamexico .. org/es/profile/geo/comonfort#population-pyramid 

Gráfica 4. 7 Distribución de la poblacional analfabeta de Comonfort (2020). 
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Fuente: https://datamexico .. org/es/profile/geo/comonfort#illiteracy-rate 
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Para conocer las condiciones generales de igualdad en materia de educación es preciso 
conocer la tasa de analfabetismo de Comonfort, siendo en 2020 del 8.12 por ciento. De ese 
total de población analfabeta, el 39.2 por ciento correspondió a hombres y el 60.8 por ciento 
a mujeres. Porcentaje mucho más amplio entre el sexo femenino. 

Sin embar[JO, la tasa de analfabetismo entre los 15 y los 39 años ha revertido tal situación, 
siendo mayor en los hombres (7.16 por ciento) que el de las mujeres (5.82 por ciento). 

En el caso ele la educación superior a nivel licenciatura, también ha habido un cambio en la 
situación ele la tasa de analfabetismo, pues en el año 2021 hubieron inscritas más mujeres 
que hombres, siendo 208 y 154, respectivamente. 

Gráfica 4.8 Matriculados en Licenciatura (2021). 

Fuente: https://datamexico.org/es/profile/geo/comonfort#educacion-mat1·iculas 

Una de las estrategias que ha usado la institucionalidad para disminuir la violencia de 
género y construir sociedades más igualitarias, ha consistido en la transversalización del 
enfoque de género en las políticas públicas, casi como un imperativo para disminuir las 
desigualdades de género y, hacer más eficiente y eficaz la intervención del Estado en su 
rol de "cautelador" de una sociedad de derechos. En dicha perspectiva, la institucionalidad 
pública asiste crecientemente a desafíos cada vez más profundos para la aplicación del 
enfoque de género en todo su accionar. 

En materia de las políticas sectoriales de transporte y de movilidad urbana, un desafío 
importante es que tanto el trasporte público como los espacios designados a la movilidad 
lleguen a ser seguros para las mujeres y las niñas, lo que implica la necesidad de incorporar 
la perspectiva de género en todos los niveles y etapas de planificación y diseño de los 
sistemas de transporte. Asimismo, sería necesaria y no sólo aconsejable la aplicación de la 
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perspectiva de género como un elemento transversalizado en las decisiones que se toman 
con respecto al transporte público y a la movilidad urbana. 

Con esta política, también se daría cuenta del cumplimiento de las obligaciones del Estado 
establecidas en los acuerdos internacionales, además de las demandas y expectativas de 
la ciudadanía. En consecuencia, las políticas públicas, que se refieren a la movilidad de la 
población que emplea el transporte pLJblico, deben considerar cuales son los riesgos 
específicos de género que enfrentan las mujeres en el sistema y qué medidas deben 
implementarse para la eliminación de dichos riesgos. 

4.3 Gestión de la movilidad en sus diferentes modalidades 

4.3.1 Normatividad municipal vigente 

Tabla 4.1 O Normatividad municipal sobre movilidad vigente (2023). 

Reglamento de la Dirección Municipal de Planeación de Comonfort 

Reglamento de la Dirección Municipal de Protección Civil para el 
Municipio de Comonfort, Guanajuato. 
!Reglamento de Mercados Públicos y Uso de la Vía Pública para el
'Ejercicio de la Actividad Comercial en el Municipio

Reglamento de Obras Públicas para el Municipio de Comonfort 

Reglamento de Protección Civil para el Municipio de Comonfort 

Reglamento de Tránsito y Transporte para el Municipio de Comonfort, 
Guanajuato 
!Reglamento de Turismo para el Municipio de Comonfort

Reglamento del Comité de Seguridad Pública para el Municipio de 
Comonfort 

!Reglamento del Consejo de Planeación para el Desarrollo Municipal
!(COPLADEM) del Municipio de Comonfort

Reglamento Interior de la Dirección de Tránsito y Transporte Municipal 
de Comonfort 

¡Reglamento para la Protección y Preservación del Ambiente de 
iComonfort 

Fuente: Elaboración propia (2023). 

27 de marzo de 2017 

16 de octubre del 2017 

28 de agosto del 2017 

24 de noviembre de 2000 

17 de noviembre de 2000 

20 de julio de 2018 

13 de diciembre de 2011 

27 ele octubre de 1998 

4 de diciembre de 2015 

21 de octubre de 2016 

15 de septiembre de 2009 

Como se observa de la Tabla 4.1 O, toda la reglamentación municipal sobre movilidad 
vigente va de 5 a 25 años de vigencia. Esto representa una urgente necesidad de armonizar 
esta reglamentación respecto a leyes y reglamentos estatales y federales, y que responda 
a las necesidades, estructuras organizacionales y expectativas que demanda la sociedad. 
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4.3.2 Administración y control de servicios de movilidad 

Las obligaciones del Reglamento de Tránsito y Transporte para el Municipio de Comonfort 
derivadas al director y a su personal son muy diversas y de observancia obligatoria, pues 
tiene por ley '18 actividades prioritarias con derivaciones técnicas y jurídicas. Para llevmlas 
a cabo cada una de ellas es significativo que la estructura orgánica administrativa de la 
Dirección de Tránsito y Transporte está disminuida en capacidad de recursos humanos y 
materiales para atender de forma atingente, expedita, profesional y con la condición 
cualitativa (calidez humana) que solicita y demanda la ciudadanía. 

Por lo anterior es necesario la aplicación de un plan de fortalecimiento inmediato 
directamente en la atracción de un número mayor de elementos operativos y equipamiento 
técnico y de movilidad para atender las exigencias de la ciudadanía en materia de movilidad, 
tránsito y transporte, pues la ciudadanía ha otorgado la confianza en esta institución, como 
lo demuestra el 55 por ciento de aceptación o de confianza en la corporación del municipio 
de Comonfort, como se muestra en la Gráfica 4.9. 

c;ráfica 4.9. Confianza en autoridades municipales de Comonfort (2021). 

Fuente: https://datarnexico.org/es/profile/geo/cornonfort#seguridad-publica-confianza-autoridades 
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4.3.3 Vinculación con los sectores involucrados 

La vinculación entre los diferentes sectores se debe dar con respeto a cada involucrado y 
a las actividades de cada uno de ellos, pero sobre todo respetando los derechos y 
facultades de cada participante, ya sea el prestador de servicio, (concesionario o 
permisionario) la autoridad (municipal y estatal) pero sobre todo para el usuario, pues sesta 
establecido en la propia Ley de Movilidad del Estado de Guanajuato, la cual contempla y 
demanda que el servicio público de transporte se preste con total respeto a los derechos 
humanos, con visión de equidad y género, 

Los involucrados diversos deben hacer un trabajo en coordinación, con disposición de 
mejorar la calidad de los viajes, el respeto al medio ambiente y la seguridad de los usuarios, 
por eso es imperante el trabajo sistematizado, permanente y con busca de resultados a 
corto, mediano y largo plazo. Pues no solo estas condiciones deben imperar, sino que se 
deben dar con disposición a conseguir resultados inmediatos y permanentes, con ello 
propiciar una mejor calidad de vida para los habitantes de Comonfort, Gto. 

4.4 Resultados de la participación ciudadana 

4.4.1 Encuestas 

El transporte público mueve 63 por ciento ele los viajes personales que se realizan en el 
municipio de Comonfort, por eso se diseñó la encuesta para obtener de forma directa la 
opinión y evaluación de los usuarios sobre algunos de los criterios más importantes en 
materia de movilidad y que tienen que ver con la operación, preferencia y condiciones 
cualitativas del transporte en esta ciudad. Cada uno de los resultados se presentan en una 
gráfica que nos permite entender la variación en cuanto a los datos obtenidos y se 
presentan visualmente para facilitar su interpretación. Aun así, se desarrollan algunos 
conceptos para mejorar la comprensión de los mismos. 

4.4.1.1 Resultados de las encuestas a usuarios del transporte público. 

4.4.1.1.1 Origen del viaje. 

A la pregunta sobre el origen del viaje, el 78 por ciento de los encuestados refirieron haber 
tomado el autobús en el centro histórico, en alguna vialidad de la zona centro o la ciudad 
de Comonfort. Esto por las características y orígenes de las rutas que la gran mayoría son 
sub urbanas, por lo tanto, todas tienen el centro histórico como punto de origen a regresar 
a su casa o trabajo, un 3 por ciento en la palma, 2 por ciento Camacho, de Jalpilla, y un 7 
por ciento de Rincón, el otro 9 por ciento tomó el autobús en la calle Arista sin especificar 
5 lugares diferentes. 
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Gráfica 4.1 O Origen del viaje. 
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Fuente: Propia, resultados de las encuestas a usuarios del transporte público. Febrero 2023. 

4.4.1. 1.2 Destino del viaje. 
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Gráfica 4.11 Destino del viaje . 
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Fuente: Propia, resultados de las encuestas a usuarios del transporte público. Febrero 2023. 
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Los principales destinos que los encuestados contestaron como su punto final de viaje, son 
26 puntos. Los de mayor atracción de número de viajes son los siguientes: Comonfort, con 
30; Neutla, con 27; Haciendas y Precita, con 24 menciones y Delgado, con 25. Los demás 
se reparte en 21 destinos. Lo anterior es por las características de concesión de las rutas, 
pues son suburbanas. 

4.4.1.1.3 Rutas de viaje. 

NO 
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Gráfica 4.12 Rutas de viaje. 
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Fuente: Propia, resultados de las encuestas a usuarios del transporte público. Febrero 2023. 

300 

La pregunta sobre la frecuencia del uso de la ruta, tiene como objetivo saber si los usuarios 
han realizado un viaje que necesariamente sea obligado para tomar el autobús en el que 
viajaban, esto es porque se puede medir una incidencia de transbordo entre rutas. Solo 83 
personas si lo habían realizado lo que representa el 26 por ciento de los usuarios 
entrevistados. 

4.4.1.1.4 Costo del viaje. 
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Gráfica 4.13 Costo del viaje. 
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Fuente: Propia, resultados de las encuestas a usuarios del transporte público. Febrero 2023. 
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El costo diario promedio del transporte en Comonfort'es de 26 pesos. El 48 por ciento paga 
menos de esta cantidad, el 8 por ciento paga 26 pesos y el 44 por ciento paga entre 30 
pesos y 80 pesos. Esto es debido a la cantidad de kilómetros que recorren las rutas para 
cubrir los puntos de origen, puntos intermedios y punto final que realizan las rutas y por su 
origen sub urbano, donde no hay una tarifa tope, y cada permisionario establece de forma 
gradual el costo del viaje. Este costo es aceptado por los usuarios, pues representa su única 
opción de viajar. 

4.4.1.1.5 Tiempo de camino a pie del viaje. 

En esta Gráfica 4.X se reflejan los resultados de tres preguntas: 

Pregunta No.1: Para llegar a su parada de autobús, 241 personas contestaron que caminan 
entre 1 y 1 O minutos, lo que representa el 69 por ciento de los usuarios. 

Pregunta No. 2: De la parada a su destino, 318 personas caminan entre 1 y 10 min, lo que 
representa el 91 por ciento de los usuarios. 

Pregunta No 3: Incluyendo el tiempo caminando y el transcurso del viaje en autobús, 290 
personas contestaron que no caminan más de 1 O minutos, lo que representa el 83 por ciento 
de los usuarios. 
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Gráfica 4.14 Tiempo de camino a pie del viaje. 
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Fuente: Propia, resultados de las encuestas a usuarios del transporte público. Febrero 2023. 
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4.4.1.1.6 Frecuencia de viajes. 

Gráfica 4.15 Frecuencia de viajes. 

Fuente: Propia, resultados de las encuestas a usuarios del transporte público. Febrero 2023. 

Solo el 30 por ciento de los usuarios indicaron realizar el viaje 5 veces y el 20 por ciento 
entre 6 veces y 7 veces. El otro 50 por ciento reportó hacerlo menos de cinco veces, y 
dentro de este valor tomado como un total, el 38 por ciento indicó hacerlo una sola vez, 
dato que corresponde a la estructura del sistema de transporte público sub urbano, es decir, 
esta condición no genera datos diferenciados. 

4.4.1.1. 7 Motivo de los viajes. 

Gráfica 4.16 Motivo de los viajes. 
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Fuente: Propia, resultados de las encuestas a usuarios del transporte público. Febrero 2023. 

El principal motivo de los viajes realizados en el transporte público es el trabajo, con el 39 
por ciento; el segundo motivo es la escuela (estudios), con el 27 por ciento; las compras y 
otros motivos tienen el 16 por ciento; y solo el 3 por ciento lo hace para ir a un punto a 
divertirse. 
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4.4.2 Foro de participación ciudadana 

Derivado del foro de participación ciudadana en materia de movilidad de Comonfort, 
donde se abordaron los temas referentes a las líneas estratégicas del Programa de 
Movilidad Municipal. A continuación, se ilustran las principales áreas de oportunidad 
detectadas por los participantes. 

4.4.2.1 Impulso a los medios alternos de movilidad. 

4.4.2.1.1 Infraestructura dedicada al peatón. 

Gráfica 4.17 Infraestructura dedicada al peatón. 

INFRAESTRUCTURA DEDICADA Al PEATÓN 
ÁREAS DE OPORTUI\IIDAD (% PARTICIPACIÓN) 

Regulación de espacios públicos. 

Reubicación del comercio que se encuentra 
invadiendo pasos peatonales. 

Programa de educación vial a través de la 
Dirección de Tránsito y Transporte y SP. 

Señalética en zonas peatonales por ejemplo 
calle Guerrero y Allende. 

Reubicación de postes que interfieran los 
accesos incluyentes o banquetas. 

o 5 10 15 20 25 30 35 40 
Fuente: Propia, resultados del Foro de Participación Ciudadana. Marzo 2023. 

4.4.2.1.2 Sistema municipal de ciclovías. 

Gráfica 4.18 Sistema municipal de ciclovías. 

SISTEMA MUNICIPAL DE CICLOVÍAS 
ÁREAS DE OPORTUNIDAD(% PARTICIPACIÓN) 

Señaletica para utilizar ciclovía en los 2 sentidos 
(Comonfort -Neutla). 

Adecuado uso de las ciclovías específicamente 
para ciclistas y peatones. 

Nueva ciclovía Comonfort/ Rinconcillo. 

Rescatar y dar mantenimiento ciclovía 
Comonfort/Neutla. 

Nueva ciclovía Escobedo/Comonfort. 

O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 
Fuente: Propia, resultados del Foro de Participación Ciudadana. Marzo 2023. 
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4.4.2.2 Promover la transformación hacia una movilidad incluyente, segura y 
sustentable. 

4.4.2.2.1 Operación y seguridad vial. 

Gráfica 4.19 Operación y seguridad vial. 

OPERACIÓN Y SEGURIDAD VIAL 
ÁREAS DE OPORTUNIDAD(% PARTICIPACIÓN) 

Mantenimiento adecuado y constante a veiculos 
del transporte público 

Mayor y mejor señalamiento víal 

Actualización de los reglamentoos de vialidad 

Respeto a las paradas del transporte PC1blico 

Capacitación constante a los operadores del 
transporte publico 

O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 
Fuente: Propia, resultados del Foro de Participación Ciudadana. Marzo 2023. 

4.4.2.2.2 Cultura vial y accesibilidad universal. 

Gráfica 4.20 Cultura vial y accesibilidad universal. 

CULTURA VIAL Y ACCESIBILIDAD UNIVERSAL 
ÁREAS DE OPORTUNIDAD (% PARTICIPACIÓN) 

Reestructurar rutas fijas y horarios 

Evitar que los comerciantes semifijos ocupen 
mayor espacio que el que está destinado para .. 

Promover la cultura vial para el peatón, ciclistas 
y demás vehículos 

Designación y respeto de espacios para personas 
con discapacidad y adulto mayor 

Seña/ética y hacer respetar horarios para los 
lugares de ascenso y descenso. 

O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 
Fuente: Propia, resultados del Foro de Participación Ciudadana. Marzo 2023 
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4.4.2.2.3 Integración del servicio público de transporte. 

Gráfica 4.21 Integración del servicio de transporte. 

INTEGRACIÓN DEL SERVICIO PÚBLICO DE TRANSPORTE 
ÁREAS DE OPORTUNIDAD (% PARTICIPACIÓN) 

Coordinación entre propietarios de lransporle 
público y gobierno municipal 

Asientos para personas con discapacidad, 
movilidad reducida, tercera edad y mujeres .. 

Paradas y vialidades con mejor iluminación 

Cumplir con el tiempo de vida de las unidades. 

Respeto de rutas y paradas de ascenso y 
descenso de pasaje en la mancha urbanc1. 

o 5 10 15 20 25 30 35 40 45 

Fuente: Propia, resultados del Foro de Participación Ciudadana. Marzo 2023. 

4.4.2.2.4 Uso de tecnología menos contaminantes para la movilidad. 

Gráfica 4.22 Uso de la tecnología menos contaminante para la movilidad. 

USO DE LA TECNOLOGIA MENOS CONTAMINANTE PARA 
LA MOVILIDAD 

ÁREAS DE OPORTUNIDAD (% PARTICIPACIÓN) 

Retirar los medios de transporte que generen 
contaminación (pipas de agua, tolvas y demás ... 

Centros de verificación actualizados tanto en 
herramientas, maquinarias y procesos utilizados. 

Instalaciones de paneles solares en los 
paraderos 

Implementar al particular (ciudadano) la cultura 
de la verificación de los vehículos utilizados ... 

Operativos de verificación (continuidad). 

o 5 10 15 20 25 30 35 40 

Fuente: Propia, resultados del Foro de Participación Ciudadana. Marzo 2023. 
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4.4.2.3 Fortalecimiento de la gestión de la movilidad en sus diferentes 
modalidades 

4.4.2.3.1 Normativa municipal en materia de movilidad. 

Gráfica 4.23 Normativa municipal en materia de movilidad. 

NORMATIVA MUNICIPAL EN MATERIA DE MOVILIDAD 
AREAS DE OPORTUNIDAD (% PARTICIPACIÓN) 

Sistemas de video vigilancia en los autobuses 

Bien establecidas las rutas y horarios de 
camiones. 

Capacitación a operadores para el trato de 
personas con discapacidad e igualdad de ... 

Implementación o actualización y seguimiento JI 
reglamento Municipal. 

o 10 20 30 40 50 

Fuente: Propia, resultados del Foro de Participación Ciudadana. Mar-zo 2023. 

4.4.2.3.2 Administración y control de servicios en materia de movilidad. 

60 

Gráfica 4.24 Administración y control de servicios en materia de movilidad. 

ADMINISTRACIÓN Y CON TROL DE SERVICIOS EN MATERIA 
DE MOVILIDAD 

ÁREAS DE OPORTUNIDAD(% PARTICIPACION) 

Iniciativa de poner señalamientos de un tamaño 
adecuado que sea visible para la población y 

colocados estratégicamente. 

Regular transporte de personal que entra al 
Municipio y a sus comunidades ya que realizan 
competencia desleal por las rutas establecidas ... 

Designar, marcar y vigilar lugares y/o espacios 
para carga y descarga de personal, ciudadanos, 
proveedores de mercancías e insumos que se ... 

70 

O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 

Fuente: Propia, resultados del Foro de Participación Ciudadana. Marzo 2023. 
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V. Visión en materia de movilidad

El siguiente enunciado representa la visión para el Programa municipal de Movilidad para 
el Municipio de Comonfort: 

Comonfort cuenta con un sistema de movilidad funcional, organizada, reglamentada, 
sustentable e incluyente y promueve la educación y cultura vial para garantizar seguridad, 
eficiencia, confiabilidad y accesibilidad a sus habitantes y visitantes acorde a la 
denominación de pueblo mágico. 
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VI. Planteamiento estratégico

Línea estratégica 1. Impulso a los medios alternos de movilidad. 

Objetivo 1.1 Mejorar la infraestructura dedicada al peatón. 

Porcentaje de adecuación 
de áreas peatonales. 

Porcentaje de 
modernización a los 
semáforos de la cabecera 
municipal. 

• Decreto firmado.

Porcentaje de aplicación de 
señalamiento. 

Adecuar el 100 por ciento de Dirección de Obras Públicas 
la infraestructura peatonal en 
el corredor Plaza Juan 
Aldama. 
Modernizar el 100 por ciento Dirección de Obras 
de los semáforos existentes Públicas 
en la cabecera municipal. Dirección de Tránsito y 

Transporte 
Decreto de declaración de Dirección de Turismo 
monumento histórico al H. Ayuntamiento
Camino Real Tierra Adentro. 
Señalización de un 20 por : Dirección de Obras Públicas 
ciento del Camino Real Tierra Dirección de Turismo 
Adentro. 

Estrategia 1.1.1 Rehabilitación y construcción de la infraestructura dedicada al peatón. 

Líneas de acción. 

1.1.1.1 Construir, rehabilitar y ampliar banquetas en la Plaza Juan Aldama ( estación del 
FFCC). 

1.1.1.2 Adecuar y construir rampas para discapacitados en los cruceros de la cabecera 
municipal. 

1.1.1.3 Implementar, rehabilitar y conservar cruces peatonales seguros en la vialidad Plaza 
Juan Aldama. 

1.1.1.4 Aplicar señalamiento vertical y horizontal para ordenar el peatón en la avenida Plaza 
Juan Aldama. 

Estrategia 1.1.2 Modernización y equipamiento tecnológico de la infraestructura semafórica 
de la cabecera municipal. 

Líneas de acción. 

1.1.2.1. Equipar con tecnología de punta los cruceros vehiculares y peatonales y que ya 
operan con semáforos. 
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1.1.2.2. Aplicar semáforos auditivos para apoyo de personas débiles visuales en los tres 
cruceros existentes. 

1.1.2.3. Colocar en los semáforos cámaras detectoras ele tráfico y ele vigilancia. 

Estrategia 1.1.3 Gestión del decreto de declaración de monumento histórico al Camino Real 
Tierra Adentro. 

Líneas de acción. 

1.1.3.1. Aprobar parte del H. Ayuntamiento la petición formal al INA. 

1.1.3.2. Gestionar ante el INA el decreto de declaración de monumento histórico. 

Estrategia 1.1.4 Generación de un proyecto ele señalamiento informativo de servicios 
turísticos, de destino y de ordenamiento vial. 

Líneas de acción. 

1. 1.4.1. Colocar el señalamiento vertical que indique la ubicación del punto turístico y la
operación en el mismo.

Objetivo 1.2 Fortalecer el sistema municipal de ciclovías. 

el municipio. de ciclovías equipadas con 
infraestructura de seguridad 
en el municipio. 

Porcentaje de señalamiento. Aplicar el 100 por ciento de 
señalamiento horizontal y 
vertical a la ciclovía existente. 

Dirección de Tránsito y 
Transporte 

Dirección de Tránsito y 
Transporte 

Estrategia 1.2.1 Rehabilitación y construcción de la red de infraestructura dedicada al 
ciclista. 

Líneas de acción. 

1.2.1.1 Generar el proyecto de la ciclovía Comonfort - Celaya (etapa Comonfort - Empalme 
Escobedo). 

1.2.1.2 Construcción de la ciclovía Comonfort-Jalpilla del lado derecho. 

1.2.1.3 Gestionar el mantenimiento y la ampliación de la ciclovía existente. 

Estrategia 1.2.2 Mejoramiento del señalamiento horizontal y vertical a la ciclovía existente. 

Líneas de acción. 
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1.2.2.1 Rehabilitar el área de rodamiento de la ciclovía existente. 

1.2.2.2 Señalizar la división de carriles y el uso de doble sentido de la ciclovía existente. 

Línea estratégica 2. Promover la transformación hacia una movilidad 
incluyente, segura y sustentable. 

Objetivo 2.1 Incrementar la operación y seguridad vial en la red municipal. 

Programa implementado. 

Porcentaje de cruceros 
modificados y/o mejorados 
para su operación semafórica. 

Porcentaje de vías primarias 
y/o vialidades en el municipio 
atendidas con señalamiento 
vial.. 

Implementar al 100 por ciento un 
programa integral de seguridad 
en el transporte público 
municipal. 
Incrementar los cruceros 
semaforizados en 100 por ciento 
en la ciudad. 

Estandarizar señalamientos viales 
en el 50% de las vías primarias. 

Dirección de Seguridad 
Pública 
Dirección de Tránsito y 
Transporte 
Dirección de obras 
Pllblicas 
Dirección Tránsito y 
Transporte 
Director de Tránsito y 
Transporte 

Estrategia 2.1.1 Implementación de un programa integral de seguridad para los usuarios 
y choferes del transporte público. 

Líneas de acción. 

2.1.1.1 Aplicar pruebas toxicológicas a los choferes ele forma permanente y aleatoria, con 
la supervisión de las unidades administrativas municipales competentes. 

2.1.1.2 Vigilar el transporte público de forma permanente en paraderos y a bordo de 
unidades. 

2.1.1.3 Establecer un sistema de circuito cerrado en las unidades de transporte público. 

2.1.1.4 Implementar un sistema digital de quejas de usuarios de transporte público. 

Estrategia 2.1.2: Colocación de semáforos en 3 cruceros que por su condición de 
operación requieren la aplicación de semáforos. 

Líneas de acción. 

2.1.2.1 Generar estudio de ingeniería de tránsito para definir las acciones de mejora en 
la operación vial en los corredores primarios y sus cruceros. 

2.1.2.2 Colocar dispositivos e infraestructura de semáforos en los cruceros 
seleccionados. 
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2.1.2.3 Instalar semáforos accionados por el peatón en puntos estratégicos. 

Estrategia 2.1.3 Homologación de señalamiento vial horizontal y vertical. 

Líneas de acción. 

2.1.3.1 Colocar la señalización vial horizontal y vertical con especificaciones SICT 
(Secretaría de Infraestructura, Comunicaciones y Transporte) en las principales 
vialidades del Municipio con pintura permanente (termo-plástica). 

2.1.3.2 Colocar señalamiento de destino e identificación de los puntos de atracción de 
viajes a plazas, parques, monumentos, área de artesanías, templos, ex estación del 
ferrocarril y zona arqueológica (nuevo atractivo). 

2.1.3.3 Homologar el diseño de reductores de velocidad (topes) y retirar los no 
autorizados o que no sean necesarios. 

Objetivo 2.2 Incrementar la cultura vial y accesibilidad universal. 

Programa de apoyo para las 
personas con discapacidad. 

Porcentaje de banquetas 
rehabilitadas y/o adecuadas 
con rampas para la 
accesibilidad de todos los 
peatones. 

Aplicar programa de apoyo a 
las personas con 
discapacidad en el sistema de 
transporte público. 
Rehabilitar y/o adecuar el 1 O 
por ciento de las banquetas 
en el municipio con rampas 
para la accesibilidad de todos 
los peatones. 

Dirección de Tránsito y 
Transporte 

Dirección de Obras Públicas 

Estrategia 2.2.1 Implementación de un programa de acciones para la inclusión integral. 

Líneas de acción. 

2.2.1.1 Generar plan de estacionamiento y señalizarlos para beneficio de las personas con 
discapacidad, adultos mayores y mujeres embarazadas. 

2.2.1.2 Habilitar semáforos auditivos en la zona centro, en cruceros cerca de hospitales, 
central de autobuses, etc. 

2.2.1.3 Impartir pláticas de educación y prevención vial en empresas, escuelas y 
organismos municipales. 

Estrategia 2.2.2 Implementación de un programa de colocación de rampas en las 
banquetas del municipio. 

Líneas de acción. 

2.2.2.1 Establecer políticas públicas para que se construyan rampas en banquetas de todas 
las vialidades nuevas, y gradualmente en las banquetas existentes. 
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2.2.2.2 Colocar los señalamientos para permitir el libre tránsito peatonal en las banquetas. 

Objetivo 2.3 Incrementar la calidad en el servicio público de transporte con equidad 
de género. 

Porcentaje de tiempos en 
frecuencia de paso de 
autobuses. 

Porcentaje de inspectoras 
de transporte. 

Incrementar la frecuencia en 
el paso de autobuses en un 
25 por ciento, para evitar 
saturación de pasaje. 
Incrementar al 30 por ciento la 
inclusión de inspectoras. 

Dirección de Tránsito y 
Tr·ansportc 

Dirección de Tránsito y 
Transporte 

Estrategia 2.3.1 Optimización de tiempos de despacho y recorrido de rutas. 

Líneas de acción. 

2.3.1.1 Prestar el servicio con mayor frecuencia para no saturar el transporte público y evitar 
condiciones que facilitan el acoso sexual y agresiones físicas o robos. 

2.3.1.2 Supervisar el transporte público en zona rural en coordinación con los cuerpos de 
seguridad, para evitar incidencias a los usuarios. 

Estrategia 2.3.2 Promoción de la equidad de género en el transporte público. 

Líneas de acción. 

2.3.2.1 Vincular con concesionarios del transporte público para promover las campañas 
equidad de género dentro de sus empresas. 

2.3.2.2 Considerar la equidad de género en la contratación de inspectoras del transporte. 

Objetivo 2.4 Incrementar el uso de tecnologías menos contaminantes para la 
movilidad. 

Porcentaje de autobuses 
cambiados. 

Porcentaje de unidades con 
revista mecánica. 

Estudio sobre la viabilidad 
de integrar Taxis 
Ecológicos 

Cambiar el 30 por ciento de 
los autobuses con tiempo de 
vida útil finalizada. 
Aplicar revista físico-mecánica 
según la norma, al 100 por 
ciento de las unidades de 
transporte. 
Realizar un estudio sobre la 
viabilidad de uso de Taxis 
Ecológicos en el municipio. 

Dirección de Tránsito y 
Transporte 

Dirección de Tránsito y 
Transporte 

Dirección de Tránsito y 
Transporte 
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Estrategia 2.4.1 Optimización en la adquisición de unidades de transporte mediante 
compras conjuntas 

Líneas de acción. 

2.4.1.1 Implementar un programa de adquisición de unidades eficientes y amigables con el 
medio ambiente. 

2.4.1.2 Equipar con sistema de ignición menos contaminantes las unidades de transporte 
que lo requieran. 

Estrategia 2.4.2 Implementación de procesos de control de revista físico-mecánica con 
transportistas y centros de verificación. 

Líneas de acción. 

2.4.2.1 Crear un área técnica equipada con herramientas y espacios adecuados para 
realizar las revistas físico-mecánicas. 

2.4.2.2 Acordar con transportistas y centros de verificación el cumplimiento de la 
normatividad correspondiente. 

2.4.2.3 Integrar un Plan de contaminantes de vehículos. 

Estrategia 2.4.3 Búsqueda de otros medios de transporte público para disminuir la 
contaminación ambiental. 

Líneas de acción. 

2.4.3.1 Elaborar estudios de viabilidad de uso de vehículos con tecnologías menos 
contaminantes. 

Línea estratégica 3. Fortalecimiento de la gestión de la movilidad en sus 
diferentes modalidades. 

Objetivo 3.1 Armonizar la normativa municipal en materia de movilidad. 

de reglamentos 
municipales armonizados 
en materia de movilidad 
municipal 

Armonizar los reglamentos 
municipales en materia de 
movilidad municipal 

Ayuntamiento 
Dirección de Tránsito y 

Transporte 

Estrategia 3.1.1 Atención a la normativa municipal en materia de movilidad. 

Líneas de acción. 
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3.1. 1.1 Actucili7ar el Reglamento de Tránsito y Transporte para el Municipio de Comonfort, 
Guanajuato. 

3.1.1.2 Actualizar el Reglamento Interior de la Dirección de Tránsito y Transporte Municipal 
de Comonfort, Guanajuato. 

3.1.1.3 Generar el Reglamento Orgánico de la Administración Pública Municipal de 
Comonfort, Guanajuato. 

3.1.1.4 Actualizar el Reglamento de Obras Públicas para el Municipio ele Comonfort, 
Guanajuato. 

3.1.1.5 Actualizar el Reglamento de Protección Civil para el Municipio de Comonfort, 
Guanajuato. 

Objetivo 3.2 Consolidar el ordenamiento y administración del sistema de movilidad. 

Porcentaje de incremento 
de la regularización del 
sistema de transporte 
público. 

Porcentaje de mejora de la 
estructura del sistema de 
transporte público. 

Porcentaje de incremento 
de la estructura orgánica 

Incrementar al 50 por ciento la 
regularización del sistema de 
transporte público. 

Mejorar el 50 por ciento de la 
estructura del sistema de 
transporte público. 

Incrementar en un 50 por 
ciento la estructura orgánica 
de la Dirección de Tránsito y 
Transporte. 

Secretaría del H 
Ayuntamiento 

Dirección de Tesorería 
Dirección de Tránsito y 

Transporte 
Secretaría del H. 

Ayuntamiento 
Dirección de Tesorería 
Dirección de Tránsito y 

Transporte 
Secretaría del H. 

Ayuntamiento 
Dirección de Tesorería 
Dirección de Tránsito y 

Transporte 

Estrategia 3.2.1 Desarrollo del programa de regularización y reestructuración del sistema 
de transporte público. 

Líneas de acción. 

3.2.1.1 Convocar a los transportistas a mesas de trabajo para proponer acciones de mejora 
en el transporte público. 

3.2.1.2 Reestructurar las rutas del transporte público para ampliar la cobertura. 

3.2.1.3 Modernizar los paraderos de transporte público. 

Estrategia 3.2.2 Fortalecimiento a la operatividad de la Dirección de Tránsito y Transporte. 

Líneas de acción. 
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3.2.2.1 Ampliar la estructura orgánica y el equipamiento de esta dirección. 

3.2.2.2 Crear un área técnica de proyectos de transporte. 

3.2.2.3 Implementar programa de capacitación permanente a los integrantes de la 
Dirección de Tránsito y Transporte. 
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VIL Lineamientos generales para la instrumentación, seguimiento 
y evaluación del Programa 
Siendo el presente un Programa Derivado y de conformidad con el Art. 72 de la Ley de 
Planeación pai-a el Estado de Guanajuato, Fracc. IV, se presentan los lineamientos 
generales para la instrumentación, seguimiento y evaluación del presente Programa de 
Movilidad Municipal de Comonfort. 

De acuerdo al Art. 12 de la Ley de Movilidad del Estado de Guanajuato y sus Municipios, el 
presente Programa se elaboró en total congruencia con lo establecido en el Programa 
Estatal de Movilidad, de acuerdo a la Guía para la elaboración del programa de Movilidad 
Municipal que para tal efecto emitió la Secretaría de Infraestructura, Conectividad y 
Movilidad de Gobierno del Estado de Guanajuato. 

En el Programa se presentan las líneas estratégicas, objetivos, indicadores, metas y líneas 
de acción con las que las dependencias y entidades municipales colaborarán al logro de la 
Visión planteada en materia de movilidad, por lo que estas deben considerarse como parte 
del proceso de programación y presupuestación anual del gasto público. 

Este Programa está integrado como parte del Sistema de Evaluación del Municipio de 
Comonfort, por lo que las acciones relacionadas con su programación, presupuestación, 
ejercicio y control del gasto público, y de acuerdo al seguimiento y evaluación de los 
resultados obtenidos contra los resultados planeados, deberán orientar las toma de 
decisiones para llegar a los objetivos planeados con mayor eficiencia, eficacia y calidad en 
la administración pública municipal y así lograr el mayor impacto social del gasto público. 

El proceso general de evaluación del Programa se llevará a cabo bajo los siguientes 
principios: 

e Transversalidad. Implica la valoración de las intervenciones en función de diferentes 
perspectivas, para ayudar a comprender la realidad en su complejidad, a partir del 
análisis crítico de las relaciones sociales. 

e Corresponsabilidad. No es una cuestión que atañe únicamente 8 un ente o 
dependencia gubernamental, sino que debe ser a través de la colaboración y 
responsabilidad entre las distintas instancias y niveles de la Administración Pública. 

0 Utilidad. Los resultados producto de la generación de información oportuna, 
confiable y significativa constituye uno de los principios fundamentales del proceso 
de evaluación, para alimentar la toma de decisiones o para contribuir a la rendición 
de cuentas. 

0 Transparencia. La información de las evaluaciones debe ser pública y estar 
disponible para la toma de decisiones, en especial para la rendición de cuentas y 
transparencia hacia la ciudadanía. 
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7.1 Instrumentación del Programa 

La instrumentación del presente Programa se llevará a cabo a través de la definición de un 
programa presupuestario, de proyectos de inversión específicos y de acciones que 
integrarán los programas de carácter operativo que se deriven de este, en los términos que 
establece la Ley de Planeación para el Estado de Guanajuato y su reglamento. 

De forma programática, se instrumentará a través de un programa presupuestario que 
forma parte del Presupuesto Basado en Resultados de la administración pl'.iblica municipal; 
y para asegurar la articulación entre las etapas de planeación y programación, este 
programa presupuestario deberá guardar alineación con los diferentes instrumentos de 
planeación. 

7.2 Seguimiento del Programa 

El seguimiento del Programa se realizará a partir de las metas definidas para cada 
indicador, aprovechando el uso de las tecnologías de información disponibles para 
sistematizar la información correspondiente y facilitar su registro. Se compar·ará el avance 
real contra el avance comprometido inicialmente (programado) para cada indicador y meta. 

La coordinación del proceso de seguimiento es de suma importancia y es responsabilidad 
de la Dirección Municipal de Planeación, con la colaboración de Tesorería y Contraloría 
Municipal, para dar seguimiento y evaluación a las metas presentadas en el presente 
Programa, de acuerdo al ámbito de sus respectivas competencias, mediante un tablero de 
control que permita visualizar el cumplimiento de las metas. 

Se integrará un reporte anual sobre el cumplimiento de metas, que se publicará en la página 
del Municipio, el cual incluirá una sección especial sobre los avances de los indicadores 
asociados a los ODS. Es muy importante resaltar que, de acuerdo a los resultados del 
Programa, se ajustarán en ejercicios presupuestales subsecuentes, las acciones que 
garanticen el cumplimiento del alcance de las metas establecidas y servirá como base de 
la actualización del Programa. 

7.3 Evaluación del Programa 

La evaluación al desempeño del presente Programa se llevará a cabo a través de una 
valoración objetiva del grado de cumplimiento de metas y objetivos, conforme a los 
indicadores establecidos en el Apartado de Planteamiento Estratégico. Además, a 
sugerencia del Consejo de Planeación de Desarrollo Municipal, podrán realizarse 
evaluaciones a políticas, proyectos o acciones específicas contenidas en el programa, 
según sean programadas en la Agenda Anual de Evaluación. 

Dicha evaluación estará a cargo de la Dirección Municipal de Planeación, mientras que las 
dependencias y entidades responsables de las políticas, proyectos o acciones específicas, 
deberán asumir las acciones correspondientes para su ejecución. La evaluación se 
realizará anualmente, lo cual facilitará la generación de insumos para la integración de los 
informes de gobierno municipales y la actualización del Programa. 
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Dado en la Presidemcia Municipal de Cornonfort, E.stado de Guanajuato; a los í 5 Quince 
días del n1e1s de Marzo de 2024 Dm, Mil Veinticuatro. 
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PRESIDENCIA MUNICIPAL - MOROLEÓN, GTO.
EL CIUDADANO, FERNANDO TONATlUH SANCHEZ BARRAGAN PRESIDENTE CONSTffUC!ONAL DEL 
MUNICIPIO DE MOROLEÓN ESTADO DE GUANAJUATO, CON LA ASISTENCIA DEL CIUDADANO UC. JOSE LUIS 
ALFARO GUZMAN EN SU CALIDAD DE SECRETARIO DEL H. AYUNTAMIENTO DEL MISMO MUNICIPIO, HACEN 
SABER: 

QUE CON FECHA 26 DE MARZO DEL AÑO 2024, APROBO El H. AYUNTAMIENTO DEL MUNICIPIO DE 
MOROLEON GUANAJUATO, EN SES!ON EXTRAORDINARIA No. 36, LOS REMANENTES PARA El EJERCICIO 
FISCAL 2024, PARA El iNSTffUTO MUNICIPAL DE LA VIVIENDA DE MOROLEON, DEL MUNICIPIO DE 
MOROLEON GUANAJUATO; EN LOS TERMINOS DE LOS NUMERALES 115 FRACCION H DE LA CONST!TUCION 
POUT!CA DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS: í 17 FRACC!ON L. VII, Y vm DE LA CONSTITUC!ON POUTICA 
DEL ESTADO DE GUANAJUATO; 76 FRACCION !V, INCISO B, 233,234 Y 236 DE LA LEY ORGANICA MUNICIPAL 
DEL ESTADO DE GUANAJUATO, LOS ARTICULOS 35, 36 Y 38 DE LA LEY PARA EL EJERCICIO Y CONTROL DE 
LOS RECURSOS PUBUCOS PARA EL ESTADO Y LOS MUNICIPIOS DE GUANAJUATO. 

INSTITUTO MUNICIPAL DE LA VIVIENDA DE MOROLEON 
PRIMERA MOD!FICACION PRONÓSTICO DE INGRESOS Y PRESUPUESTO DE EGRESOS, PARA EL 

EJERCICIO FISCAL 2024 
RUBRO DESCRIPCIÓN MONTO ANUAL 

5 
7 
7 
9 

CAPÍTULO 
1000 
2000 
3000 
4000 
5000 
6000 
7000 
8000 

Productos 
Venta de Terrenos 
Venta de Casa 
Transferencias, asignaciones y subsidios y otras ayudas 
Remanentes Recurso Municipal 2019 
Remanentes Recursos Propios 20i 9 
Remanentes Recurso Municipal 2020 
Remanentes Recurso Municipal 2021 
Remanentes Recursos Propios 2021 
Remanentes Recurso Municipal 2022 
Remanentes Recursos Propios 2022 
Remanentes Recurso Municipal 2023 
Remanentes Recursos Propios 2023 

PRONÓSTICO DE INGRESOS TOTAL 

INSTITUTO MUNICIPAL DE LA V!VlENDA DE MOROLEON 
REMANENTES EJERCICIO FISCAL 2024 

DESCRIPCIÓN 
Servicios personales 
Materiales y suministros 
Servicios generales 
Transferencias, asignaciones, subsidios y otras ayudas 
Bienes muebles, inmuebles e intangibles 
!nversíon pública
Inversiones financieras y otras provisiones
Participaciones y aportaciones

PRESUPUESTO DE EGRESOS TOTAL 

30.00 

3,000,000.00 

4,000,000.00 

387,188.30 

76,721.33 

116,958.15 

56,069.55 

26,482.97 

260,537.64 

2,350.85 

58,171.96 

203,950.20 

175,176.94 

8,363,637.89 

MONTO ANUAL 

1,098,204.82 

4,275.45 

318,669.04 

15,583.00 

6,926,905.58 

8,363,637.89 

POR LO TANTO, CON FUNDAMENTO EN LOS A RT!CULOS 76, FRACCION IV INCISO a) Y 233 DE LA 
LEY ORGANICA MUNICIPAL PARA El ESTADO DE GUANAJUATO, MANDO SE IMPRIMA, PUBLIQUE, 
CIRCULE Y SE LE DE EL DEBiDO CUMPLIMIENTO. 
DADO EN LA PRESIDENCIA MUN! �-r•""""-""ºOLEON ESTADO DE GUANAJUAJQ;ALÓS26 
VE!TISEIS DIAS DEL MES DE 4 DOS MIL VEINTICUATRO. 

-�,�{\_
UC. FERNANDO TON 
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PRESIDENCIA MUNICIPAL - SAN FELIPE, GTO.

El Licenciado Eduardo Maldonado García, Presidente del Municipio de Sa11 
Felipe, Estado de Guanajuato, a los habitantes del mismo hago saber: 

Que el Ayuntamiento Constitucional 2021-2024 que Presido, con fundamento 
en los Artículos 115, Fracción 11, de la Constitución Política de los Estados 
Unidos Mexicanos; 117, Fracción 1, de la Constitución Política para el Estado 
de Guanajuato y 76, Fracción 1, Inciso B), 236, 239 y 240 de la Ley Orgánica 
Municipal para el Estado de Guanajuato; en Sesión 95 Ordinaria de fecha Yl 
treinta y uno de agosto de 2023, aprobó el Siguiente, 

Único. Modificación al Rcglamentu :.:-'' ;·,,.·i ·:,,,::ción Animal del Municipio de San 
Felipe, Guanaiuato, en sus articulo:, 102 y articulo ·121, publicado en el 
Periódico Oficial del Estado de Guani:1juato, en su segunda parte, de fecha 07 
de junio de 2023, quedando de !a siguiente mam:1ra: 

Estancia de Animales en Lugares PC1blicos 
Artículo 102 Todo anirna! cuya estanc18 en Jardines o parques pt:1blicos sea 
perrnitida por su propietario o poseedor quien deberá sujetarlo par·a su ccmtm!. 
adernás de tenerlo en todo 1nmnento baJo supervis1ém y deber,:i haberle coiocacJo 
una placa que identifique é, su propietario y el dornicilio do éste y su nú1r1ero -:.:e 

regist:·o en e1 fJadrón de arwnalos de cornpa(,ía 

... Sancione�. 
Artículo 121 Las sanciones aplicables por las conductas set'íaléldas en e! artic,¡ic 
1 ·17 del presento t"'\eglarne11to, serán las siguientes. 

FUNDAíV1ENTO 
MULT/\ 

V /\LOI� [J: 
UNID/\D U! 
MEDI D/\ Df 

/J..CT U;\l_i//\C 1( l 
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24 Abandonar· animales domésticos 

Ser reincidente_ 

Art 117 Fracción 
XXV 

100 a -150 V dio 
de Unidad de 

Medida ele, 
J\ctual 

diémas 
Hasta por (i

origina!11 ,c,n l .. 
rrnpuesto 

acuerdo CD, 
prirne, a sar 1

irnpuestt·t 

f lor tanto_ ell curnplrrniento de lo dispuesto por !os artículos 77. fracción VI ele i:1
1.ey O1·gánica Municipal para el Estado de Cua1ia1uato rnando se 1n1prn11a. publique
circule y se le dé el debido cumplimiento

Dado en la ciudad de San Felipe, CuanaJuato a ios 25 días del mes de r-r1ar;;:o de 

-� __ -· 
Lic. Eduardo r111.

r
• r¡ :rc�,r.,,.1a�"""V"''-

í) residente Municipal 

Lic. Luis R 
ientc 
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TRIBUNAL UNITARIO AGRARIO - DÉCIMO PRIMER DISTRITO
GUANAJUATO, GTO.

EDICTO 

A MARÍA EiLENA, IMAiRTÍIN, MAIRÍ,A GU,AD,1\1. .. UPE y CAYIE"fAINO, l:udo

de apeilidos ABU N DIS CAMACHO. iJor ,desconocerse su dom1cilio, 0or eSt1�

publicarse dos veces en diez días en Pe1r1ód1co Oficial ,del Esta1jo y Diario de md yor

ci1·cu:ac1ón y quince d1as anticipados a la audiencia, ,e11 su carácte1' de demandad8

se le empiaza al juicio 1·elativo al, expediente 1112/ 2�, promu,�ve IJANI1::L

CANALES ALVARADO, dei poblado Las Liebres, municipio de IPénja.110, 1esitddú de

Guana¡uato, para que comparezca a pronuncia1:se en re 1dción a la aé(1ón de

,econocimiento como posesio1aria; en audiencia señala,da a las DliEZ HORAS CON

TREINTA MINUTOS DEL DÍA TREINTA DE MAYO DIE DOS MIL 

VEINTICUATRO, en este Tribunal Unitario Agrario Distrito 11, Carretera

Guanajuato-Juventin,o IRosas, Killómetro 5,6,r Colonia Burócrata, C.P. 

36250 (Boulevard Euquerio Guerrern), Guanajuato, GuanaJuato; d12 no

comparecer, se continuar,3 s1in su presencia y perder,:Í deirecho a ofrecer pruebas.

Artículos 173, 178, 180 y 185 de la Ley Agraria.

Guanajuato, Guanajuato, 26 de marzo de 202/

B
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A V I S O S
Por este conducto se comunica a todos los usuarios en general, que todas las

publicaciones del Periódico Oficial a partir del año 2002, están disponibles para
su consulta en nuestro portal web, en la siguiente Dirección:

http://periodico.guanajuato.gob.mx

La Dirección General de Asuntos Jurídicos, a través del Periódico Oficial,
informa que desde del 2 de septiembre de 2019: 

Se pueden hacer de manera electrónica la emisión y publicación de los
EDICTOS Y AVISOS JUDICIALES.

Teniendo varios beneficios para los usuarios, puesto que se evitarán traslados, al
no tener que acudir a las oficinas del Periódico Oficial del Estado; ahorrarán

tiempos de trámite e insumos; y, se facilita el servicio haciéndolo accesible para todos.

http://periodico.guanajuato.gob.mx

A todos los usuarios de las  dependencias del Gobierno Federal, Estatal y Municipal,
así como a los diferentes Organismos Públicos Descentralizados que envían

documentos de observancia general para su publicación en el Periódico Oficial,
se les pide de la manera más atenta remitan dicho documento en forma

impresa y medio digital (elaborado en Word), ya que el
procesos de publicación así lo requieren.

Se les hace saber a todos los usuarios que ya contamos con el Reglamento del
Periódico Oficial del Gobierno del Estado de Guanajuato,

el cual pueden consultar en el siguiente enlace.

https://periodico.guanajuato.gob.mx/downloadfile?dir=anio_2022&file=PO_11_2da_Parte_20220117.pdf

o en el código QR

Mayor información al Teléfono: 473 689 0187

Agradecemos la atención que le sirvan a los presentes Avisos.

Atentamente:
La Dirección

http://periodico.guanajuato.gob.mx 
http://periodico.guanajuato.gob.mx/downloadfile?dir=anio_2022&file=PO_11_2da_Parte_20220117.pdf 
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Los pagos deben hacerse en el banco de su preferencia, así como en tiendas de autoservicio 
y farmacias de mayor prestigio, autorizadas en la línea de captura de recepción de pagos de 
la Secretaría de Finanzas, Inversión y Administración.

Suscripción Anual	 Enero - Diciembre	 $	1,758.00
Suscripción Semestral	 Enero - Junio / Julio - Agosto	 $	 876.00
Ejemplar del día o atrasado		  $	 28.00
Publicación por palabra o cantidad		  $	 2.00

TARIFAS:

Directorio

Arq. J. Jesús Oviedo Herrera
Secretario de Gobierno

Publicaciones:	 Lunes a Viernes
Oficinas:	 Carr. Guanajuato a Juventino Rosas km. 10
Código Postal:	 36259
Teléfono:	 473 689 0187

Correos Electrónicos:	 periodico@guanajuato.gob.mx

Director:	 Lic. Sergio Antonio Ruiz Méndez
	 sruizmen@guanajuato.gob.mx

Jefe de Edición	 José Flores González
	 jfloresg@guanajuato.gob.mx
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Las publicaciones solicitadas por las Dependencias, Entidades y Unidades de Apoyo de 
la Administración Pública Estatal, los Poderes Legislativo y Judicial, los Organismos 
Autónomos, así como los municipios del Estado y sean emitidas en el ejercicio de sus 
funciones y potestades públicas, estaran excentas de pago, con excepción de los edictos 
judiciales que serán pagados por los particulares.


